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ПРЕДНСЛОВТЕ. 


Георгъ Стефенсонъ принадлежить къ числу типичи йшихъ пред- 
ставителей ‹героевъ труда» и «людей сильной воли». Принадлежа 
и своему проно къ низшему рабочему классу, не получивъ 
никакого школьнаго 0 1 чи даж | 
зрвлаго возраста, и Е: ы 
всф неблагопртныя условя своей ж ды я 

изни, пр1обр$сть значительныя 
и разнообразныя познашя и широкое умственное развите и достиг- 
нуть высокаго общественнаго положешя, но и сталь въ ряду паи- 
болфе выдающихся «благодфтелей человф чества». Въ нашъ вЪкъ 
когда развелось такое множество безпомощныхь людей, которые не 
смотря на полученное ими образоваше, омогуть обезпечивать свое 
р ета искдючительно при помощи «м$сть» и ‹жалованья», 

графля человфка, обязаннаго неключительно собственному упор- 
г. труду, является особенно поучительной. Знакомясь съ Жизнью 
рю поражаешься обширностью энермиэтого «инженера-рабо-` 
о п ие въ достижении нам ченныхъ цфлей, способ- 
и Ве изать удары судьбы и мужествомъ, дающимь силы 
ее. у о рукъ ни при какихъ обстоятельствахь. И если въ жа- 
ы ры _ р > нельзя не признать долю истины, то при- 
о Я | вакъ Стефенсониь, съунёвшихъ проявить свои 
ры т т опреки самымъ неблагоприятнЪйшимъ обстоятель- 
м я. о ть что судьба человфка въ значительной 
ствами. Такое по С им, обусловливается его личными каче- 
ща г .. е3ъ сомиф ия является весьма н. весьма 
их ей и : ты каждаго полагаться прежде всего и 
саУживаетть м о ственныя силы. Но не только этимъ за- 
ое и = 1ографля Стефенсона. Это вмъетв съ тмь и 
й, ка олагороднаго въ высокомъ семыелуЪ слова, чело- 
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вЪка, который, въ противоположность обычному типу выскочекъ, 
поднявшись на одну изъ высшихъ ступеней общественной лёет- 
ницы, не только не смотрфль съ пренебрежешемь на «низы», изъ 
которыхъ онъ вышелъ, но сохранил полное уважеше и симпати 
къ людямъ физичеекаго труда, бывшимъ нфкогда его товарищами. 
Кеть наконець и еще одна сторона въ бографли Стефенсона, благо- 
даря которой знакомство съ этой личностью должно быть полезно 
многимъ и миогимь. Примфръ Стефенсона ясно показываетъ, кавя 
богатыя дарованя кроются порою въ людяхъ чернаго, физическаго 
труда и какъ много теряеть челов чество, благодаря тому, что ихъ 
дароваюя такъ рёдко находятъ возможность развит!я и проявления 
въ полной мфрф. Трудно представить себб другое жизнеописаше, 
которое могло бы въ такой м6рБ, какь блографля Георга, Стефенсона, 
вызвать въ читател тоть интересъ и тБ симпатии къ рабочей масс®, 
какихъ она по справедливости заслуживаеть. 
Бографля Роберта, Фультона можеть быть поставлена въ парал- 
лель съ бографей Стефенсона ме только потому, что оба они про- 
славились примфнешемъь силы пара къ передвижен!ю, изобрфтя 
одинъ—паровозъ, а другой— пароходъ, по еще болфе по внутреннему 
сходству характеровъ этихь замфчательныхь людей и одинаковости 
обстоятельствъ ихъ жизни. Ироисходя изъ пизшихьъ классовъ обще- 
ства, и не получив систематическаго образовашя, опи оба обязан 
своими знаюями, своимь умственнымь развитемъ, своими изобрф 
тепями и конечныхъ торжествомъ своихъ идей исключительно себв 
своему гению, своей пастойчивости и непоколюбимой энергии. 9 
они вынуждены были бороться съ невЪжествомь однихъ и зложела 
тельствомъ дуугихъ, оба выдержали эту борьбу съ непоколебимы 
мужествомъ и въ конц концовъ оказались побфдителями. Поэто: 
все, что сказано намн о воспитательном значени бютграфи С 
фепсона, въ равной м6рб приложимо и къ блографли Фультона, к 
торая представляеть собой — лучший отвфтъ на вопросъ о том 
что можеть сдфлать отдфльный челов къ, чего онь можеть добитьс 
разъ у него есть вфра въ св0е дЪло и должиая энергя. 


ГЕОРГЪ СТЕФЕНСОНЪ. 
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Георгь Стефенсон” . -с 

 Вайлли + о пи въ 17811. въ маленькой деревушкь® 
являющегося : е =. „о иналхь оть извфетнаго города Ньюкестля 
Деревушка И >. каменоугольной промычелениости, 
поселентй ия : РОД тавхветь собою одно изъ многочисленных 
углемь, так или 'зЪ этого Края. Все эдфеь живеть каменным 
ем <. - иначе прикосновенно къ добыч\: и сбыту его, Гор- 
ЮТЪ собою а :. = -- углекопы во вевуь странахь представля- 
и Копа, = < осоый, ‘своеобразный тить рабочихъ. Работы 
лек ме значительной физической силы, выработали 
ными рабочими г геркулесовь сравнительно ст фабрич- 
устрашичость, то аи о ВаЗВила въ нихь нужество м ие- 
собственнаго нет С ны болфе развитымъ чувствомь 
пахъ рабочихъ. от иежели оно наблюдается въ другихь груи- 
же представляють собою ,. ие. ловкость, осмотрительность так- 
чихь. Все это не мфшаот ‘ачества, особенно развитыя у горнорабо- 
кали, канъ и друме ее быть такими же бфдня- 

ЖИТЬ зар С Эдика, . мышленнаго т аж 
В о. Вишня ДНЯ, без ко бо 
другая поселенцы и РА же офдное поселеше, какъ и 
‘о чтимлища, составляющия подобныя поселе- 
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шя, бфдны, грязиы, неуютны и переполнены жильцами. Домъ, въ 
хоторомь родился Георгь Стефенсонъ, стоять ифекольно въ ©то-_ 
рон$ оть селешя и быль однимь изъ лучшихь; но и въ немъ 
тБонилось четыре семейства, и онъ былъ грайне жалокъ. Маленьня 
окна, чрезъ которыя почти не проникаль свфть, земляной полъ, 
облупивийяся стЪики, провалившаяея крыша таково было первое 
жилище изобрфтателя паровоза, которое принадлежало каменоуголь- 
ной компани, сдававшей свои домики въ наймы и считавшей из- 
лишнимъ ремонтировать ихъ. Въ этихъ треныхь домишкахт, про- 
тотипахъ ныпфшнихь рабочихь казарит, въ одной комнат скучи- 
валось ифлое семейство, которое жило и спало вмфст, а перфдко 
изъ членамъ семейства присоедивялись еще одинок1е постолльцы изъ 
тьхъ же рабочихъ. Насколько была удобна жизнь при таких усло- 
вяхь, канъ вее это отражалось па, чистотЪ, здоровьф и праветвен- 
ности— понятно само собою. 

Отещь Георга, Стефенсона, Роберть, работаль па одномъ изъ на- 
сосовъ, выкачивавшихь воду изъ копей. Это быль человфкъ трудо- 
любивый и бережливый; жена его, Белла, отличалась такими же 
качествами. Благодаря этому, семья Стефенсона испытывала бфдетвя 
нужды въ значительно меньшей степени, нежели друмя соефды 
семьи углекоповъ. ТЬмь ие менфе вое сушествовате ея завиефло 
исключительно оть ежедневнаго заработка, и, какъ сейчасъ уви- 
димъ, нужда заставила родителей Стефенсона пристроить сго къ ра- 
601% въ самые ранне годы. 

Робертъ Стефенсопь, или старый Боб», какъ ого звали т 
варищи-рабоче, быль человфкъ весьма добрый; жена его отлича 
лась ибжиостью и мягкостью характера. Оба они души не чаяли в 
своемъь ребенк, да и кромф того вообще любили дфтей, Неудиви 
тельно, что какъ только маленымй Георгъ сталь бфгать, квартир 
его сдфлалась метомъ сборища сосфднихь ребятишекъ. Мать Ге 
орга угощала ихъ иемудрыми издфлями своей стряпни, а отець 
увлекательными разсказами про Робинзона, моряка Синдаба и т. 

Наслушавшиеь этихъ разсказовь, ребятишки бфгали по окрестн 
стямъ, ища приключешй и разыгрывая разныя сцены, о которых 
имъ говорилъ старый Бобъ. При этихь странствовашяхь по окреся 
постямь у Георга обнаруживалась уже тогда весьма симпатична 
черта; онъ не только не принималь учасми въ разореши итичьнх 
тифздь, этой обычной забав ребятишекъ, 10, насиольшо мог 


препятствоваль и товарищамъ производить эту жестокость, пла- 
—. порою за свою жалость къ птицамь собственными боками. 
иже мы увидимъ, что эта любовь къ птицамъ у Георга съ годами 
все возрастала. 
Тит» 
о ВЪ раннемь возрастВ на Георга были возложены обязан- 
а : орвою такою обязанностью было похдержаше сообщеня уеди- 
и наго домика съ деревней: мальчикь должень быль офгать въ де- 
р в всяви разъ, какъ въ томъ являлась надобность для какого 
1 м] ы 1 7 и = и 
о изъ четырех живущихь въ домф семействъ. Другая обязан- 
пость Георга, состояла въ томъ, чтобы смотрёть за своими младшими 
сестрами | 
=: т е и вЪ особенности наблюдать, чтобы онф не приближались 
Я повозкамъ- прототипу пынфишихъ ватоновъ,—слу- 
Ж уь для перевозки уг \ е 
в а то ] Е угля на лошадяхт 7о деревяннымо вель- 
| ‘ма. ота посльдняя обязанность певольно обращала внимаше Сте- 
о именно на тоть предметь, который затфмъ прославилъ его 
В: т каменный уголь-—таковы предметы, наблюдавишеся 
МЬ СЪ ыхъ же дней его жизни и запим: 
съ пе мавиие его умъ уж 
ранне реоячестле годы. с 
Та я с =. я Е] ы 
м а ие жизнь Георга до 8-ми лётияго возраста. 0бъ ученьи 
маи й } у 
и е © зыло и рёчи. Въ то время въ масс англ йскаго народа 
м нее" Деревия Вайламъ сплошь состояла, изъ 
ззгр: . Георгу таюжк я ] 
и ргу также было суждено остаться безъ вмяншя 
Въ 8 лЬть [1 ; 
ма м Георгь долженъ быль уже начать зарабатывать свой 
в › какъ увеличене семейства Стефенсоновъ дЪлало недо- 
р м. содержашя заработокъ одного лишь стараго Боба 
' га иск у 
иоаааеь, Во кали для него посильнаго запят!я, и оно скоро 
ое, мица небольшого помфетья, прилегавшаго къ Вай- 
р. ОН а въ пастушьЪ, который присматривалъ бы за ея па- 
а, и в —и Георгь СОтефенсоиь занялъ эту должность. 
к к ны оленъ своимъ положешемъ, какъ была довольна, 
терь = 2 а чему радоваться. Во 1-хъ, Георгъ получаль 
ое бБ В о и такимъ образом семья его освободи- 
" ь 
и. р ая о 2-хъ, Георгь получаль за свой трудъ по 
евнть рода э коп.) и такимъ образомъ могъ уже помогать 
а ж Наконець въ З-хЪ,—и вто было самое глав- 
о теперь проводить ифлые дни въ полф, отдаваясь 
рола играм, къ которымь : Г 
рымь влекъ его изобрфтательный умъ: 
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ремёиЪ своего положения. Дфло въ томь, что на новой работв онъ 
получалъ, помимо пищи, уже 10 кон. въ де 
рт то и, уж 1. ВЪ день, а эта сумма была 
ее для семейства, Слефенсоновъ, подраставиия дфти кото- 
раго требовали все большихь расходовъ. Надо замфтить, что Георгь 
относился съ глубокой любовью къ своимъ родителямъ и сестрамъ 
и мысль 0 Томъ, что онъ свонмъ заработкомъ улучшаеть и. 
семейства, давала ему силы выносить его нелегкую работу. За то ю 
праздники „я ум | 
т т : и семья умВла пользоваться заслуженнымь отдыхом. 
та] й роб отправлялся съ Георгомт и маленькими дочерьуи в 
окрестности, и здфеь они собирали ягоды и отыскивали птич ти; й 
да, ипричемь глава семейства, страстный любитель и ые 
МИЛЬ Ъ дфтей с! 30м" м 
Я дфтей ; образомь жизни пернатых. Эти прогулки 
ались памятными Георгу на вею жизн 
Ее й уни ь, И онъ поздние люб 
и такая экскурми съ евоимь сыНОмъ и 
и. работы ие нравились Георгу. ЗдФеь опь пе па, 
ходи) ложеня своимъ способностямь к т 
оди КЪ механикф. Е 
на копи, къ работамъ м р т се 
ь ] которыми ж ЗЛЫЙ Г Й 
т С р ми жилъ ифлый рядь поколфни Сте- 
ов. С р ы у представилась возложность пристроитьея на 
‚а ты ‚рать Георга, Джемеь, работаль на, Ваплаискихь 
Я. и Е оть сора, каменный уголь и сортируя его. На эту 
ыы ый т Георгт , Здфеь онъ зарабатываль уже 15 к. в 
Зе вменемь, когда, ого силы окр ок Ты 
с м, ‘илы окрфили,—и 20 к. Векорь 
И ман ка кони Георгъ быль приставлень къ ме 
мы ны" потонщика лошадей, приводившихь въ движе- 
р м и должности Георгь пробыль недолго и былъ сд\- 
ее ь чет обязанности котораго исполняль его 
) по9ъ, Что была уже ье: абот 
то время было всего 14 эм о 
роста. Отещь опасллея Мигь. Въ тому же онъ быль крайне малаго 
Е Ася, цакъ бы 1 { , : м 
КОНЬ ОН ал =. „ маленькаго [Георга не нашли слити- 
а ПОМИ а и и ме удалили съ мфета; а жало- 
День, что составляло важный р цфлый шиллингь (30 к.) въ 
виду этого, когть коп пос ни вес: а С Вь 
ицалаеь директоромь или какимъ-ни- 


ЗУДь прут ИУ т “= 
А Ь НА тальствоу 1 (у \ 0 Ъ опа 
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СТИ быть заоракованны | т прятале ЯИ1 [В ГЬ И: бтал оитаг 


Хотя С 

я Стефенсонь заниу 

, ЗАНИМАЛ 
ам кочегаря, но это те и 
дълальея надемотрщиком 


обязанности мальчика оказывались не сложны и не хфшали ему отда- 
ваться любимымъ удовольствямь. Игры эти и удовольствия весьма 
<вовобразны. Маленьий Георгъ устраиваль мельничныя колеса и ета- 
виль свои «машинки» надъ ручьехъ, приводившимь ихъ въ движе- 
ше; онъ дфлаль маленьюя повозки и рельсы изъ дерева и возить на 
повозочкахъ разныя тяжести. Наконець, выветё съ другомъ своим 
Гомомъ, мальчиком одних съ нимъ лётъ, онъ началь устраивать па- 
ровыя машины, Матергаломь ему служили глина, камыш, пробки ит. и. 
Въ чиель сдфланныхь ихъ машину одна заинтересовала, весь Вайламъ 
и заставляла сходиться смотреть на нее все мфстное населенте. Это была 
мишатюрная модель подъемной машины, дфйствовавшей въ коняхъ. 
Изъ вылолбленныхь кусковъ пробки Георг сдфлаль ящики для на- 
сыпки руды, канаты замфниль обрывками снурковъ, кусочки досокъ 
обломки кирпичей и палочки камыша послужили матер!аломь для 
устройства печи, наровика, паропроводныхь трубъ и другихь частей 
механизма. Къ общему удивлению, этотъ игрушечный механизит ды 
ствоваль: паровикъ даваль паръ, который приводилъ въ движенше сна 
рядъ, ящики съ рудой поднимались и опускались-—словомь, ве 
былокакъ на настоящей машии%. Такнь образомь уже 8-хи лЬтния 
ребенкомъ Георгь Стефенсоть проявиль необычайную способность 1: 
механикв. Въ это же время ему пришлось столкнуться сь первым 
пренятетвемъ на пути своей дфятельности: какой-то завистникт из 
ломаль модель п тёмъ лишиль Георга возожности сдфлать въ н 
хлучшешя, которыя онъ уже проэктироваль. Велико было горе Г 
орга, когда онь увидёлъ свою работу разбитой въ дребезги; т 
мужествениве ветрёчаль онъ подобныя же препятствия виосл" 
сти, уже съ дфтетва узнавши, что зависть и злоба неизоыю 
встрЪчаются на пути таланта. 

Время пребывания Стефенеона въ должности пастушка веет 
вепоминалось имъ съ особеннымь удовольствием. Но оно продоля 
лось пе долго. Черезь два года хозяйка нашла боле выгодный 
причислить его къ свонмъ полевымъ рабочих. Онъ водиль лоша 
запряженную въ плугь, возиль с5ио и хлБбъ, занимался полотьем 
т. п. Туть уже работа была совевмъ иного рода: лля 10-ти-льти 
мальчика она была, и трудна, и ие оставляла пи минуты свободна 
времени. ИФлый день труда такъ утомляль (тефенеона, что, верн) 
шись домой, онъ скорЪе ложился спать, а раннимь утромъ долж 
быль уже опять спфшить на работу. Георгь однако быль радь | 


ы: слишкомь даже скромное хЪето но- 
ки мало ему питать честолюбивую хечту 
а хашиной (маншинетомь). Въ видаху, 
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лет а, м том до свфдфыя инженера, который и должен 
ыз привять мБры дтя исправлея машины, Олнако на самомь 
ол теоргъ никогда не обращалея ку помощи инженера, а хорошо 
зная устройство машины, всегда самь находиль, въ чем а 
ея неисправность, и устранять поелднюю. | ы 
| Работа ВЪ качеств надсмотрщика усилила въ Георг прояв 
мявиНЕся въ нех еще съ дЪтства интересь къ иашинамъ . т 
устройству. Машина, на котороп онъ работалт,, каза за № зы 
мы и требующей слишкомь много атрать и тк 
"| полезнымъ дфйств!ехт. Размьиил о. т 
твовать эту машину, онъ живо _ СЕ 
тедостатокъ основныхь свёл по Ех аа и : 2 
омитьсл съ лругихи типами паровыхъ машину, тощие 2 
ь. вого изъ инженеровъ коней чертежи ЭТИХ к, Ъ, НО ны 
А ера они оставались ля него совершенно 5 
аа а #5 м не мог ие чуветвовать и недо- 
ня 3 мая. У долг Зина вечера, когда Георг 
р и $ ъ работы он не знать, на чти потратить свой 
А е о ОА товарищей по работ}, со- 
о и ь ‚Георга ие прельшало, Онъ, иредночиталт по- 
ее трем ке... Вт, читающего у слухъ книгу или 
зывали рблки, такъ какъ и грахотзевъ на 


`ОПИ было. мало Да и “ я 
И КНИГ НО ' сост: р ы О 
ывшее у Георга, И преж ЦИ еда нау 


подготовки къ новой должности, а также побуждаемый любозна- 
тельностью, Георгъ внижатель:о знаконилея съ устройствомь ма- 
шины и ея дфйствехъ. Мало по малу онъ настолько ознакомиле: 
с» машиной, что понималь вя устройство, дфйстве и причины ел 
остановохъ, въ случаф неудовлетворительнаго дВйствя, лучше уа- 
шиниета. 

Когда Стефенсону минуло 15 лЪтъ, селья его переселилась в 
Нью-Бернъ. Причиной, вызвавшей переселенте, было сокращеше ра 
боть на копяхъ въ Вайламв, оставившее безъ работы многя семей 
ства. На новомъ бст% старый Вобъ получиль прежнее мфето кочегара 
а его сыновья, Джемсъ и Георгъ, — дотяноети помощниковъ; младии 
сыновья также были пристроены на копяхъ; мать и сестры вфдал 
домашнее хозяйство. Словомъ, работали всЪ, и тЬмь не менфе обща 
сухма заработка была такь мала, что семья, теперь очень мног 
численнал, по прежнему вынуждена была тфениться въ одной ко 
натв. Георга очень тяготили бфдность его сель и необходимое 
для стараго отца неполиять тяжелую работу, —и онтъ сильно кела 
выдвинуться на избранной имь дорогё, чтобы избавить отца 
становившейся ему непосильной работы и вею семью оть нуж 
го близкое знакомство съ машиной и недюжиниыя механическ 
способности обратили на себя внимаше инженера, заввдывавшаг. 
копями, который назначиль Георга кочегаромь на машину, поста 
ленную на вновь открытой копи. Георгу въ это время шель все 


16-й годь. Юле ус , читься грахот$ | 
о | ое - № 1. 2 м я усилилось. №ъ сожаланю же тот р: | тенерь еще 
Два года пробыль Георгъ на должности кочегара. Можеть ‘ставаться неудовлетвореянымь. ча, ому долго суждено было 
м ЦыиЪ, такъ какъ по близости не ок 
„1иЗоС оказы- 


въ таконь положеши ему пришлось бы пробыть еще дольше, © ал0сь человфка, ху 
бы не открылись новыя копи въ Ватерроэ, но сосфдетву съ Н ет 
Берномъ. Недовольная своинъ положенемь въ Ныо-БернЪ, се 
(тефенсоновь перебралась на новыя копи. Здфеь старый Робъ 
лучилъ снова все то же мЪего кочегара, а Георгь быль сдЪла 
надемотрщикомь водокачальной машины. Такимъ образомь то, 
чеху стремились его мысли, вашь къ почти недостижимому благо 
лушю, было достигнуто имь уже въ 17 лЬть. Обязанности в 
емотрщика состояли вт, томъ, чтобы заботиться объ исправном д. 
ети машины. Если вода въ вопи понижалась, тавъ что кишка 
соса, не достигала ея, то Георгь долженъ былъ спускаться въ шах 
н удлинять кишку. Если же машина переставала работать вел дет 
порчи какой либо части механизма, то Георгъь обязанъ быль нех 


онецт по сосфдетву и. - Жожено было бы чему либо учиться. На- 
кительства Георга ве п на порядочномь равстояи?и оть ибета 
ть нену-то и ит ь я учитель, устроивний небольную школу. 
Георгу неон к гъ для обученйя грамот}. | 

огъ носфщать только 103 о оремя бЫЗ0 18 тьть. Учителя ош 
ъ копи. Заниматься т печерамъ, по окончани дневных работ 
‘обенно удобно. Инь а я ини усиленной работы было не 
Винятся за, ДЪЛО, что — Стефенсонь съ такой горячностью 
писать и ознакомился 2 ‘” вонцу первой знхы научилел читать 
в, что зналь самь учитель, зачаткачи арпожетики, т. е. Изучить 
ото правила. 0) Я ‚р ‚СВВДВНЯ вотораго не шли далфе трой- 

ь Но Стофенсонь, покоичивъ занятия при 
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машин, оъжалъ въ ту деревню, гдф жилъ его учитель; позанимав- 
ИСЬ СЪ НИМЪ Около ДВУХЪ часовъ, онъ возвращалея домой и здфсь 


сидфль до глубокой ночи у огня камина, читая или рёшая за-, 


дачи на аспидной доскЪ. Днемъ юноша также пользовалея всякой 
удобной мниутой, чтобы снова обратиться къ своей книгф или 
доскф. Окружающимь такое рвен1о къ ученью взрослаго парня ка- 
залось довольно нелфпымъ, и они поднимали его на смбхь. Стефек- 
сонь быль однако не изъ тВхъ натуръ, которыя соображаются съ 
тЪмь, что говорять друге. Ноставивъ себф какую либо цфль, онъ 
упорно шелъ къ достижению ея, не обращая внимавя на то, какъ 
къ данному вопросу относится общество. Такимь онъ быль всю свою 
жизнь, и 10-же качество онь обнаружиль при изучени грамоты, Ле 
обращая внимания на насмфшии товарищей, Стефенсонь отдавалел 
весь ученью н, какъ уже сказано, въ одну зиму еравнялся въ по- 
знашяхъ съ своимь учителемъ. 

Хотя въ школЪ Отефенсону больше нечему было учиться, но онъ 
не печалился. Теперь, умфя читать и писать и ознакомившись съ 
начатками ариеметики, молодой грамотей могь идти дальше уже 
путемь самообразоваюя. Горе заключалось только въ тожь, что у 
Стефенеона почти не было средствъ для пробрётеня книгъ. Иравда, 
вознаграждеше, получаемое Стефенсономтъ посвоей должности, при его 
скромномъ образф жизни, было не только достаточнымъ, но и оста- 
вляло ему нЪвоторый избытокъ. Но избытокъ этотъ шелъ полностью 
въ помощь его родителямъ, когорые въ это время по старости уже 
не могли сами зарабатывать средства къ жизни и должны были жить 
помощью евоихъ дфтей. Надо замфтить, что Стефенсонъ всегда от- 
носился къ своимъ родителямъ съ чрезвычайной заботливостью и 
никогда не забываль своего сыновняго долга по отношеню къ нимъ. 

Вь это время Отефенсонъ получить новое повышеше по службЪ. 
Именно ему было поручено управлять тфмь снарядомъ, который 
регулироваль въ копяхь движеше ящиковъ съ утлемь, поднина- 
ющихся изъ глубины шахты къ отверстлямъ колодцевъ, гдф угол 
вынимается рабочими. Па новомъ мфетф вознаграждение было выш 
получавшагося Стефенсономъ прежде. Быстрое повышеше Стефен 
сона возбуждало уже давно зависть среди рабочихь; теперь же 
когда онь получиль новое повышене, это совезмъ разобидфло за 
вистниковъ, и они стали дВлать ему непрлятности. Между прочим 
они устраивали такъ, что лщики съ углемь, когда Стефенсонъ упра 
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, регуляторомь, останавливались. Однажды такую штуку они 
поили во вреня посфацетя копи директором. Послёдни спросить 
иричии® остановки: одинь изъ рабочихь объяениль  дфло 
ть. что заводское начальство поручаеть регуляторъ мальчишкамъ, 
орые ничего не понимаютъ. Однако Стефонеонь, отлично знав- 
й истинную причину задержки, указаль ее директору и, устра- 
у, препятстве, умфло подняль весь грузъ къ отверстянъ колод- 
и, на глазахъ директора. Благодаря этому эпизоду, положеше 
фенсона въ копяхь стало еще боле прочпыхъ. 
(Сано собою разумфется, что зависть рабочихъ, считавших» себя 
иженными повышенемъ Стефенсона, не уменьшилась послф раз- 
азалной истори, а еще увеличилась. Особенно дурио относился 
‚ нему иЪкш Нэдь Нельсонъ. Это быль настоянай геркулесъ, и 
$ рабоч!е избфгали столкновений съ нимь. Онъ не упускаль слу- 
я осыпать Стефенсона самими отборными ругательствами, утверя:- 
мя, будто Стефенсонъ плохо управлялъ регуляторонъ въ то время, 
огда Нэду приходилось подниматься въ ящикахъ съ углемъ. Сте- 
репсонь равнодутно лезеносиль всЪ нападки Нэда, не обращая на 
шхъ ни малфйшаго вниманя, чЪыъ еще больше раздражалъ гру- 
аго рабочаго. Но однажды Стефенсонь вышель изъ терпфвюя и 
'отребоваль оть Мэда прекращения его выходокъ. Тоть отвфтилъ 
нюклямями и угрозами избить Отефенсона. «Попробуй, отвЪчаль 
озь:— назначь чась и мфе1о и давай помфряемея». Рабоче, окру- 
киви!е спорящихъь въ ожидаюи потасовки, подхватили вызовь 
ефенсопа, и иоединокъ быль назначен черезъ два дня. Почти все 
крестное население собралось посмотрфть, какъ Нэдъ «измолотить 
рзкаго мальчишку», такъ какъ всф заранфе были увфрены въ 
нечальномъ исходф поедиика Стефенсона. Друзья послЪдняко уго- 
варивали его отказаться отъ поединка, но онь стоялъ на своемъ. 
При схваткЪ онъ обнаружил столько силы и ловкости, что скоро 
противникъ его валялся вт пыли. Эта побфда Стефенсона прекра- 
ила козни его завиствиковъ и вообще измфнила отношене къ нему 
писелешя коней. Грубая среда высоко пфнить физическую силу и 
нобфда Стефенсона надъ силачемт Нэдомъ вызвала къ нему уважение 
рабочихъ. Теперь въ глазахъ ихь онъ пересталь быть уже иаль- 
‘инкой, а сталъ взрослымт, и они начали относиться къ нему, какъ 
ь равноправному члену ихь общества. Въ поелфдующей жизни 
' тефенсону приходилось ветр$чать не мало препятствй, вызванныхъ 
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завистью, и онъ веегда устраняль ихъ такихь же рВшитель 
способомъ, какъ въ дВлб есь Нэдомь Нельсономт. 

Новая должность оставияла Стефенсону ловольно много е 
боднаго времени, и онъ рёшилея употребить его на то, чтобы каки 
нибудь занятемъ увеличить свой заработокь и этимь путенъь и 
обрЪеть средства для покупки внигъ. Изь разныхь ремеель 
выбраль сапожное и началь брать въ починку обувь. Хотл Стефей 
‹опь началь ото дБло самоучкой, однако оно пошло у него ‚м 
ившно, и екоро онъ быль завалень заказами. Теперь нерв 
разъ въ жизни Стефенеонь имфль возможность скопить ифлу 
тннею, которую и употребиль на, покупку интересовавиихть его книг" 

Сапожное ремесло съиграло видную роль въ жизни Стефенсо 
пь томь отношении, что подало поволь къ знакомству его съ буду 
щей женой, Вь чиелв обуви, которую приносили Стефенсону, од 
нажды его внихане обратила пара маленькихъ башмаковъ. (каза: 
лось, что эта миматюрная обувь принадлежить нзкой Фанни Ген 
дереонъ, работницв на соефдней феруЪф. Стефенсонъ такъ заннтере 
‹овалея бывшею у него въ починкЪ парою бмихаковь, что, починив' 
ихь, самь отправился на ферму, чтобы вручить ихъ влад/урельнии 
Так состоялось знакомство Георга съ Фании, перенедиее мало по! 
уалу въ короткость и приведшее къ свадьб%. 

Когда Стефенвонь порфышль женитьел, онъ сталь тиательно 
дфлать ебережешя, чтобы ихфть возможность обзавестись хозяйст- 
венной обстановкой, необходимой для семенной жизни. За два 
года службы въ конихъь, при постоянной работ въ качеств 
сапожника, ему удалось скопить столько денегъ, что онь счель 
возхожныхь начать семейную жизнь. Въ это же время ему предло- 
жили перейдти на службу въ другую конь близь Шьюкестля, въ 
деревнф Велингтонъ, ни такое же мфето, гакое онъ занихаль, но 
съ увеличенным вознаграждешемъ. Стефенсонъ приняль это пред- ] 
ложенте, повфнчалея съ ‘Фанни и немедленно перезхаль въ Велинг- 
тонъ. Это случилось въ 1892 тоду, когда Стефенсону было! 
21 годъ. 


Ц. 


Подготовительный перодъ Жизни. 


Стефенсонь и жена его.— Ученье. —Понеки заработковъ.— Разгрузка кораб- 

лей, — Часовое ремесло.— Сынъ.— Смерть жены.—Рекрутчина. — Сборы въ Аме- 

рику.— Машинистъ.— Положеше отца. — Поправка и улучшене машинъ.— Про- 

жене ученья.— Ученье сына.— Популяризация науки.—Первыя работы надъ 

локомотивомъ. — Изобрётене рудокопной хаипы. — Вторая женитьба, — Снова 
«боры въ Америку. 


Яенитьба Слефенсона была очень удачной. Жена его оказа- 
лась милымъ, залушевныму, существомь, устроившимь Стефенсону 
счастливую семейную жизнь. Супруги глубоко любили другъ друга. 
Жена сняла съ Стефенсона бремя мелкихъ, хозяйственныхь заботъ, м 
благодаря чему онъ имфль возможность посвятить все свое время 
на дальнЪйшее самообразование и на любимыя механичееня занят!я. х 
Вифетв съ тЬмъ чуветво отвфтственности, которое Стефенсонъ ых 
исвытываль, принявъ на себя попечене о дорогонъ существ®, 
окрыляло его изобрфталельныя способности, и онъ, какъ увидимъ 
немного ниже, заявиль себя въ этоть перодъ жизни настоящимъ 
«человфкомь на вс$ руки». 

Въ этоть перодъ Стефенсовь усиленно изучаль по книгамт, 
начала механики и въ особенности устройство и законы движеня 
машинъ. Онъ отдалъ дань, какъ и веф механики-самоучки, увле- 
чензю задачей о вЪчномъ движени, устроивъ аппарать, въ ко- 
торомъ роль двигателя должна была играть ртуть и который ко- 
нечно не двигался. Эти работы надъ изобрЪтенемъ ретрефиши мое 
имфли однако и полезную сторову, изошряя пытливость 
Стефенсона и служа побуждешенъ къ болфе основательному озна- 
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Занятия эти не отвлекали однако (Стефенсона оть работы. На- 
противъ. желая доставить своей день и будущему, ожидаехому 
ребенку болье обознеченное существоване, Стефенсонь не упускаль 
никакого случая, чтобы заработать линия деньги. Церфлко, окон- 
чивъ свои занязы въ кони, онь отиравлялея на берегь рьки 
Тайна и здЪсь работаль мо нфекольку часов, занимаясь разгруз- 
кой балласта съ судовъ. приходившихь за каменнымь углем. 
Злфеь, на этой грубой работЪ, Стефенсонъ познакомился съ другихь 
занфчательнымь человфкомь, Вильямонъ ферберномъ, сдфлавшимся 
впослёдетви однимжь изъ знаменитвйщихь европейских инженеровъ 
и президентомъ Британской научной ассощадуи. Будупуевелитые люли 
сошлись весьма близко и оказывали другь другу различныя услуги. 
Такъ, Ферберкь нерфдко браль на собя управлене регуляторомъ. 
которыхъ завфдываль Стефенсошь, и тЪмъ лаваль ему возможность 
проработать нфеколько лишнихь часов ири разгрузюв судовт. 
Знакомство съ Ферберномъ было полезно для (тефонсона еще и въ 
Томь отношени, что дало возможность обоижь замфчательнымь 
сахоучкамжь обуфниваться прюбрЪтенными знанями ни заниматься 
самообразоващехь съ большей иылкостью. возбуждаемой соревно- 
занюнь и близостью человфка, одутшевленнато одними и тЪми же 
стремлениями. 
Не оставляль Стефенсонъ и своих прежнихь зан и по починюв 
обуви. ВекорВ ко вемь этимъ зашииямь неожиданно ирисоедиии- 
лось еще одно. Кавъ-то, въ отсутстве (‘тефенсона, домикъ, въ кото- 
ромъ онъ жилъ, загорфл 
тмь не менфе вся внутренняя обе 
была понорчена. Особенно опечалило его то обетояте 
портились ирина 
мя большую р5дкость въ рабочей вред%. 
зывалось невозможиымь, 


часовщиковъ. Въ вид) 
самъ_ Оиъ разобраль ихь, вычистиль. исправилъ 


собрал. Къ общему удивленю, часы 
Слухъ объ этомъ быстро рае 
всюду приносить часы для починки, такЪ 
настоящимъ часовщикомъ. 

‚ Вообще приходится изумляться тои 
которую Стефенсонт, обваружить 


ся; еОфжавииеся соеди затутили пожаръ, 
тановка квартиры (тефенсона, 
льство, Что ис- 
длежавиия ему стВиные часы, составлявшие въ'го вре- 
Отдальчасы въ починкюу 95а 
такь какь ближе Ньюцестля ве оыло 


этого Стефенсонь ршился починить часы 
повреждения и енова 


стали исиравно ходить. 
пространился, и въ Стефенсону стали ото- 
что мало по малу онъ сталь 


п феноменальнон снособности, 
кь самымь разнообразнымь заня- 
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иямъ. Жена была точной вошей : 
рукъ нфлые дни. Кромф ма и и. ОЕ 
| ии ‚ ефенсонь бр: 
ке и ео и ШИТЬЕ. Георг помогаль ей въ т. 
м р и ра ЗатВмъ онъ быль и сапожникъ и ча- 
р о и и по он собственными руками в03- 
ее ре ты вари такъ что это не стоилоемуни ко- 
ет рю разными сдфлались завятя Стефенсона, 
в ‚а сына. Сы этотъ, названный Робертомь 
а т оО же знаменитьиь инженеромъ какимь, 
Е | о Реоргь (тефопсонь, и дфло раепроет м 
В а ь ро Ь едва-тИ Не вЪ такой же мфрЪ обязано =. 
а мы отцу. Нока однако маленьюй Робертъ слу- 
а о Со усиленныхь заботь для отца. ры 
Но о ты ви чтобы заработать лишнюю 
хоть ей се обходимыя удобства : 
В 
обрыв <= у трудолюбю и крайне 
м ря р ь удалось едфлать в Е 
они я, и Георгъ мечталь уже о томъ, какъ 
и 6 ореженямт, Дастъ своему сыну то КОЛЕНО 
м то . т онъ самь чувствоваль съ ео 
Совершенно но о мс 
ме ; = В екруте и * 
Г ег: 5 УЪ числ призываемыху 1, Не к т 
‚> Чшь рёплить откумиться оть службы, чтобы не те = : 
ужбоы, ‚тавлять 


ж»ны и ребенка, 
въ безпомощнохь 1 
ме положенти. П 1 
амь, призы а служ ми ; 
и т и А бу могли напять вмфсто себя И 
о р шился также поставить за себя охотника. Н я 
а м сбереженя, но и ихъ не ИИ ы 
и ть . обнаружилось, гакой общей вов 
кружающихь веселый, т 
м Ор ый, трудолюбивы : 
Ро у т о и НИ ВЪ с0в$тф, ни о ет 
; # 

ы ежу . р та р ему, г. каждый им ль ера НИ 

з омощью Ст Г 
ника и избавиться отъ службы Васи 


Снова, потек. 
ли мирные, трудовые дни. Компания копей перевела, 
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`тефенсона, въ это 

время на новое м 
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талантахь, нашель также обширную практику по своимъ спешаль 
ностямъ. Оть шилъ обувь, чиниль часы, производиль слесарныя ра- 
боты и ВЪ 10 же время выполняль свои занятия въ копяхт. Мало по 
малу деньги, есуженныя сосфдями для найма охотвика, были упла- 
чены, и Стефенеонъ началь уже дфлать снова сбережешя. Какъ 
вдругъ его опять постигло горе, и притомъ слишкомъ тяжкое. Горячо 
пюбимая имъ жена неожиданно заболфла и скоропостижно умерла. 
(Сильно было горе Стефенсона, Въ жен онъ теряль своего луч- 
шаго друга и авгела-хранителя его семейнато очага. Первое время 
ударъ чувствовался такъ сильно, что онЪ впаль въ отчаяше и бро- 
силь веЪ свои дфла. Ему было тяжко даже оставаться вътфхъ иотахъ, 
гдф все напоминало ему о счастливой жизни ©ъЪ покойною и гдф онъ 
потеряль ев безвозвратно. Когда первый приступъ отчаяня прошелт, 
(тефенсонь рёшился оставить Англю и переселиться Въ Америку. 
Онъ сталь серьезно приводить въ исполнеше этоть планъ и продавать 
свою домашнюю обстановку. Однако перееелеше не состоялось. Оъ 
одной стороны оказалось, что для перезда въ Америку тогда тре. 
бовались значительныя средства, которыми Стефенсовъ не распо- 
лагаль, а съ другой— предетавилась возможность перемфиы мета 
безъ оставлешя отечества. 
(‘тефенсонъ въ это время уже пользовался ифкоторой извфет- 
ностью, кавъ искусный механикъ-практиеъ. Благодаря этой извфет- 
ности. онъ получиль приглашевше починить черпальную нашину на 
одной изъ копей въ Шотландии за хорошее вознаграждеше. Стефен- 
сонъ съ радостью приняль предложеше и, отдавЪъ сына въ дружеск 
расположенную къ иему семью, отправился въ Шотландию. 3д$е 
онъ пробылъ около года, исполнивъ работу, для которой был 
приглашень, и затфиъ исполвяя обязанности машиниста. Хотя (1 
фенсонъ получаль въ Шотланди вознаграждеше, значительно боль 
шее сравнительно съ тфуъ, которое ему уплачивалось прежде, он 
екоро однако стосковалея по еын$ и рёшилея возвратиться на © 
рое мфето, куда и прибыль съ порядочной суммой— -сбережешем 
годового пребываня въ Шотландли. 

Возвратившись на родину, Стефенсонъ засталь своего отца 
самомъ ужаеномь положении. Оказалось, что «старый Бобъ» пот 
тался еще разъ принять должность кочегара, но попытка эта око 
чилась крайне неудачно: несчастный страшио обжогся струей па 
и оелфиъ. Старикъ требоваль особеннаго попечения. Между тфу 


поправки лфла, Стефенсон 
покачивалъ 

плохо, Когль 
сколько раз осмотр 
изъянт, (нъ пробовал, н\ 
достатовъ малмицы, но 1% 
стой рабоч, хотл быи пр 
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жена его, мать Георга, уже уме 
поддерживали а в м с о. 
дали такимъ образомъ на Георга, и он ва Ее 
т Й й -- 
ус ро ему до самой смерти спокойное, безбЪдное т - 
ыы о запяль прежнее Уфсто. Пробыль т 
й и ы е долго. такъ кавъ скоро получиль значитель- 
и а р р р тону послужило обнаружене Стефен- 
№ аническаго таланта. У машины. при которой 
от ВО р уро перетерлись ремни, которые въ то врея 
д я ие о предложиль новое разифщене ко- 
Е р п к. оромъ ремни должны были тереться гораздо 
р и р то я. была идти успф шие. Инженер копи со- 
НИ — тефенсона, И когда машина была установ- 
и ее” м, получился именно тотъ результат, кото- 
п р вниман!е администраши копей на да- 
знаня  тефенеоти т к Е в о ще 
В ; ха го изобртательно - 
=. к Е м" блескомь. Вылазаложена, новая т м 
мы. р заливали подиочвенныя воды. Администращя 
ен ”. ы Ну для выкачиваня воды, но она не успфвала 
и т. ее Въ копи ие могли производиться. 
о тве правильной установк® машины, она ра- 
ни т зыли приглашены инженеры съ сосфднихъ ко- 
м” мудрость не могла придумать ничего для 
ке и о сомнительно 
у мы о 
и и предсказане исполнилось, и: 
ВЛЪ м _ И ЯСНО увид$лъ, ВЪ чемъ И. 
«полько разъ указывать механикамъ в 
даже не слушали его, полагая, что про- 
и р КЪ м машин®, всего 
оторый затрудняет опытных ь. и ое оо м 
т тхъ инженеров. ()днако, когда всё сред- 
@нНнНыя механиками, оказались неудачиымл вепо- 
ризвали къ старшему инженеру, и послёд- 
ЧТО вы беретесть исправить машину?» 


отв че " 
Ъчаль Стефенсонъ, — яготовъ поправить машину н ру- 
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увфренность очень не понравилась инженеру; по такъ какъ ника- 
кого другого средства не было, а вода между тфмъ все прибывала, 

грозя затопить и сосфдня копи, то приходилось согласиться на 

предложеше Стефенсона. Послёдн!йЙ требоваль, чтобы ему было пре- 

доставлено самому выбрать рабочихъ и жеханиковъ для работъ наль 

машиной. Такое требоваше обусловливалось тбуъ, что, какъ Сте- 

фенсонъ зналъ, между рабочими и въ особенности механиками были 

люди, завидовавиие ему, которые могли теперь нарочно испортить 

успёхъ начатаго дфла. Мангина была вытащена, разобрана, и въ ней 
сдфланы нужныя исправленя. Поставленная затфуъ въ копь, она, 
работала такъ хорошо, что выкачала воду въ двое сутокъ, вмфето 
обфщанной Стефенсономь недФли. 

Этотъ усибхь нибль весьма важныя послфдетвя для Стефен- 
сона. Онъ получилъ въ награду 10 фунтовь стерлинговъ (болфе 
100 р. по теперешнему курсу) и быль назначень мехавикомъ въ но- 
вую копь съ жалованьемь въ 100 фунт. (болфе 1000 р.), что по 
тогдашнему составляло очень значительныя деньги. Но не одно улуч- 
шене матертальнаго положешя Стефенсона повлекъ за собой 
этоть случай. Слава о механик -самоучкВ, посрамившемь пфлую 
коллегтю ученыхъ инженеровъ, широко распростравилась, и къ Сте- 
фенсону стали отовсюду являться люди, пуждавииеся въ услугахъ 
свфдущаго механика, то предлагая ему поправку какой либо машивы, 
то спрашивая его совта относительно установки новыхъ машину. 
Эти запросы являлись новымъ побуждешемь для Стефенсона совер- 
шенствоваться въ механикЪ, и онъ съ повымъ жаромъ принялся за 
самообразоваше. Къ тому же онъ тенерь ижёль достаточно средствъ 
дая пробрфтешя вебхъ нужныхь ему квигъ и инстружентовъ и до- 
статочио свободнаго времени, чтобы отдаваться ваучнымъ завятямь. 
Судьба послала Отефенсону учителя и товарища, по самообразованию 
вь вид одного сосфдияго фермера, Джона Вигама, который случайно 
оказался человфкомъ, знакомымь съ физикой, хищей и ифкоторыми 
отраслями математики. Друзья все свободное время проводили вфет$, 
производя физичеене и химическае опыты, трудясь надъ рфшенемъ 
математическихь задачь и устраивая модели разныхь машинъ. 0ба 
трезвые, не употреблявиие спиртных напитковЪ и избфгавиие вея- 
кИХЬ шумныхъ еобрашй и увеселенти, ‘тефенсонъ и Вигамь внумали 
глубокое уважен!е окружающимъ ихь горнорабочим т, на которыхь 
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особенно сильное виечатльше пронзводили разнаго рода опыты 

производивииесея друзьями иногда въ присутстыи публики. 

Кь этому времени сынъ Стефенсона, Робертъ, наз столько уже 
подросъ, что нужно было подумать объ его образоваши. Пепытавъ на 
собственном опыт}, какъ иного вредитъ челов$ ку недосталокъ еисте- 
матическихь знанй, Стефенсонъ рёшилея дать своему сыну воз- 
можно боле широкое образоваше. Сиерва, когда Роберту иепол- 
нилось 12 лЬтъ, отенъ сталь посылать его въ одну изъ лучшихь 
школъ Ньюкестля. Такъ какъ отъ дома Стефенсона до города, 
было довольно далеко, то онъ купиль сыну осла, на которомь тоть 
отиравлялея по утрамь въ городь, а вечеромь возвращался домой. 
Дома Робертъ разсказываль отцу, чему опъ училея втечении дня. 
Мало по малу, когда Роберть пробыль уже нъеколько лфтт, въ ниголЪ, 
эти пересказы пройденнаго въ клаесф ирлюбрфли систематический 
характерь, и Стефенсонт, сталь такимъ образомъ проходить тоть же 
вуреъ, который изучаль Роберть. Это совмБетное обучене оказалось 
весьма полезнымь для обоихъ, такъ какъ на Роберта производили 
сильное вллян1е трудолюбе и рвене мъ ученью отца, а послфдеаи 
получиль такинъ образомь возможность ирюбрфеть то общее обра- 
зоваше, котораго онъ быль лишенъ въ юности. Въ свою очередь 
Стефенсоль, зам тивъ въ сынф склонцоеть къ механие}, пренодаль 
ему основы этой наукн и продолжаль свои механичесня занятя 
совыЪетию съ сыном. Чтобы позабавить сына и заинтересовать его 
механикой, онь  устраиваль вмЪстф съ нимъ разнаго рода 
механические курьезы: замокъ, который могли отпирать только отец 
и сынъ Стефепеоны, лампу, горфвшую иодъ водой, осебеннаго 
рода солнечные часы и т. п. Затбмъ, когда сынъ подросъ, они стали 
изучать разлаго юда машины и законы ихъ дфйствя. Поздифе Ро- 
берть, ставши уже знаменитымъ инженером, говориль. что онъ 
пробрль оть отца гораздо боле евёдЬши по механикЪ, нежели въ 
инженерной школ, въ которую поступилъ, окончивъ курсъ нью- 
вестльской школы. 

‚ Ко времени поступленя Роберта въ инженерную школу мате- 
р/альное положеше Стефенсона значутельно улучшилось, такъ какь 
комнашя, гдф онь служить, ифиила его ‘таланты и значи- 
тельно увеличила его вознаграждене. Да и было за что, такъ какъ 
изобрьтательноеть (лефенсона давала компаши громадныя выгоды. 
Въ одной изъ коней онъ поставить блоковую машину собственнаго 
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изобрётеня для подъема грузовъ, которая работала успъшиЪе 
вовхь прежнихъ. На другой копи устроиль насосъ, тажже сб- 
ственнаго изобрётешя, и т. д. Главный инженерь компани очень 
блатоволилъ къ механику-самоучю}, постоянно совзтывался съ нимъ 
по техническимь вопросамъ и изумлялся егб изобрфтательности. Дю- 
били бесфдовать и совфтоваться съ Стефенсономъ и друге служащие 
па копяхъ, въ особенности рабоще. Домикъ Стефенсона, пъ нерабочее 
время теперь былъ постоянно иолонъ посфтителяни. Этотъ домикъ 
невольно обращаль на себя вниманге. Его окружалъ небольшой садъ, 
переполненный ягодными кустами и грядами овощей. Въ садик$ на- 
ходилось множество птиць - предметь постоянной любви Стефенсона. 
Многля изънихь были ручныя и смло проникали вЪ доликъ, гдё он 
перхали между моделями машин, переполиявшими всф комнаты. Мо- 
дели эти составляли предметъ особеннаго уважешя рудокоповъ, ко- 
торые частенько навфдывались къ «нашему Георгу». ПослВднй ра- 
душно принималь своихъ бывшихь товарищей по черной работ5, 
охотно бесфдоваль съ ними объ ихъ дфлахъ и порой читаль имъ 
или объяеняль разнаго рода физическая явления. Особенио большой 
успфхъ имфли беефды Стефенсона по космографи и механик$. По- 
слфдняя на столько заинтересовала нфкоторыхъ рабочихь, что они 
стали брать систематичесве уроки по маленатикЪ у Роберта, когда 
тоть являлся домой на каникулы. 

Въ свовмъ домикЪ, окруженный моделями и воякаго рода сна- 
рядами, Стефенсонъ работаль надъ улучшенемь иВлаго ряда ма- 
шинъ. Но въ особенности привлекъ его мнимане локомотивъ, ра- 
боты натъ которымъ составляли тогда вопросъ дня. Мы олнако от- 
ложимъ сообщеше о первыхъ шагахъ Стефенсона въ этомъ на- 
правленли до слБдующей главы, которая будеть веецфло посвящена 
данному предмету, а теперь продолжим обзоръ событ И его жизни 
до того времени, пока онъ не выступиль наконець все- 
цфло на прославивийй его путь изобрфтателя желфзнодорожнаго 
локомотива, и строителя желёзныхь дорогъ. Живя въ близкихь от- 
ношетяхь съ рабочими коей и входя постоянно вЪ ихъ нужды, 
Стефенсонь не могъ не обратить внимания па одну печальную сто- 
рону ихъ ноложешя. Дфло въ томъ, что въ каменоугольныхь 
копяхъ выдБляется и иногда собирается въ значительномъ коли- 
честв® особый газь, который, воспламеняяеь отъ огня, даетъ 
страшные взрывы. губяние иной разъ ножество рабочихт. Во врежена 
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Стефенсона нодобныя несчастья случались нерфдко. Особенно силь- 
ное впечатлне на Стефенсона произвели взрывы газа, проиешел- 
шо въ 1812 г., когда было убито 90 человфкЪ, и въ 1813 Г Когда 
погибло 22 человфка. Въ слфлующемъ 1814 году газ снова, ВеПьк- 
нуль въ одномъ изъ отдфлений копей, гдф погибло ифеколько чело- 
вЪкъ. Этимъ однако несчастье не ограничилось, такъ какъ ножаръ 
угрожаль распространиться и на другая отдВленя копи. Рабоче, на- 
ходивиИеся тамъ, въ ужас метались изъ стороны въ сторону ожи- 
дая каждую минуту своей гибели. Узнавши о несчасть» (тефен- 
сонъ велфлъ спустить себя въ горящую копь и тамъ пригласить р- 
бочихь задфлать съ иимъ ходъ въ то отдфлене, гд% горфлъ газь 
Рабоче принялись за дфло и быстро воздвигли стфну, за которой 
огонь велфдетв!е недостатка воздуха погасъ. Когда, вс бывпие въ 
копяхъ были подняты наружу, рабоч1е нихъ семьи, понимавийя, что 
оно спасешемъ единственно находчивости и сахоотвержению 
тефенсона, съ опасностью для собственной жизни спустившагося въ 
копь, — бросилиеь къ его ногамъ, обнимали его колфна и благода- 
рили за спасенье. Этотъ слузай заставиль Стефенсона усиленно ис- 
кать средствъ для предупрежденя взрывовъ рудничнаго газа что 
удалось ему послф нфсколькихъ лЬтЪ прилежной работы. 
ы ре а газъ всегда загоралея оть тЪхъ лампь или свЪчей, 
которыми рабоч1е работали въ томныхь галлереяхь  копей 
к. к искалъ средства сдфлать эти лампы безопас- 
и. Рь основу своей лампы Стефенсонь положиль ту 
я рушку, которую онъ устраиваль для своего сына, лампу 
торящую подъ водою. Изобрётениая имь ламиа Я черно- 
рабочнхь имфла металлическую  сфтку, закрывавшую пламя 
оть внфшней среды. По соображешямъ Стефенсона, лампа такого 
устройства, не могла восилаленять Каменоугольный азъ; но это 
нужно было еще провфрить опытомъ, а опыть могъ столь ЖИЗНИ 
испериментатору. ТЪмь пе менфе Отефенсонъ спустился вифст® съ 
нёсколькими рабочими въ копь, одно отдфлене которой было пере- 
полнено газомъ, и сифло отправилея въ это отдфлеше съ свосй лам- 
пой. Изъ сопровождавшихь Стефенсона рабочихъ инкто ие рфшился 
послфдовать. За ПИМЪ, и ТОЛЬКО ОДИНЪ изъ нихъ издали наблюдалъ 
за тфяъ, что произойдеть. Когда Стефепсоць пропикъ въ простран- 
ство, перенолнениое газомтъ, его лампа вепыхнула яркимъ пламенехь 
и казалось, что черезь минуту ироизойлеть губительтый взрывъ. 
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Однако въ дфиствительности пламя ланпы снова приняло прежний 
видъ и горло спокойно. Стефенсонъ возвратился къ рабочият, 
разеказалъ, какъ было дфло, и пригласил ихъ послфдовать за нимъ 
въ отдЬлеше съ газомъ. Лампа снова вспыхнула и снова стала 
торфть спокойно. Такихъ образомтъ средство для предупрежденя 
взрывовь газа было найдено, и рабойе могли смфло ходить съ но- 
выми безопасными лампами среди страшнаго газа. | 

Надо замфтить, что одновременно съ Стефенсономь ея же 
лампа была изобрфтена знаменитымь хнмикомь Гумфри Дэви. Бла- 
тодаря разниц въ извфстности между пользОВОИИО Токо 
популярностью ученымь и ИЗВфетныУт только въ своемь к 
округ механикомъ-самоучкой, предохранительная лм, ВЫН 
распространившаяся по каменоугольнымь копянь всего ра и пе 
дохранившая оть гибели безчиеленное множество людей, получила 
наименовав!е лампы Дэви, объ изобуфтеши-же ея Стефенсономъ 
знаютъ только немноме. Но это конечно пе уменьшаеть заслуги 
(‘тефенсона предь человфчествомт, равно кашъ и нашего ес 
прелъ самоотверженемь этого замфчательнаго человфка, ие 1обо- 
явшагоея при опытахь съ лампой рисковать своей жизнью ради 
великаго дЪла спасешя ближних. . 

Изь собыпй, которыми закончился разематриваемый перодъ 
жизни Стефенсона, упомянем о его вторичтой звенитьб% е о ебо- 
рахъ въ Америку. Женился Стефенсонь вторично уже въ 10 зы. 
когда началиеь его работы надь локомотивохъ. Второй И быль 
такъ-же удачень, какъ и первый; (тефенсонъ иль счастье про- 
жить до конца дней евоихь въ обществЪ любимой жены, и счастье 
это омрачалось только бездётностью. Въ Америку (тефенеонь .. 
думаль было переселиться велфдетвте того, что первыя ето и) - 
теня въ области желфзнодорожнато дфла не нашли должной оцфнки 
вь Англи, и (Стефенеонъ разочитываль быть счастливфе въ Аме- 
рикф, ТАБ вЪ это время быстро развивалась промышленность. 
Къ тому же Стефенсона приглашаль въ Америку один предирих- 
чивый инженеръ, намбревавшийся заняться тамъ постройкой 
пароходовтъ, только что появившихся тогда въ АНТИ. Перес 
въ Америку однако пе состоялось, благодаря тому, т . это 
время (‘гефенеону было предложено взять на себя постройку неболь- 
шой жолфзнодорожной лини, за окончашемь которой подобныя 
приглашения стали сыпаться на Стефенсона со вефхъ сторонъ. 


Стефенсонъ — знаменитый инфенерт. 


Первыя работы надъ локомотивоиъ. —Вопросъ о рельсахъ.— Первая же- 
16зная дорога. —Пизъ.-_Фабрика машинъ. Сотрудничество Роберта.— Линйя 
Стоктонъ - Дарлингтонъ. — Вилайамъ.—Джемет. — Лвшя Чиверпуль - Манче- 
стеръ.— Противодьйствая Стефенсону и его побвда.—Локомотивь «Ракета». — 
Дальнзйшия дороги, — Копи.— Известковый заводъ.—Стефенеонь и король 
бель ский Леопольдь.— Стефенеонь въ Испаши.— Всемирная извфетноеть. 


Вопрось о желфзныхь дорогахъ быль уже на очереди въ то 
время, когда Стефенсонь достаточно ознакомился съ механикой и 
испыталь свои силы на указанныхь въ предыдущей глав% изоб- 
рётеняхъ. Съ одной стороны въ это время въ Англи уже не въ 
р$дкость были возлф копей и пристаней желфзные, а еще чаще 
деревянные рельсы, по которымт возились неуклюже вагоны при 
помощи лошадей и лини которыхъ были крайне ие велики. (‘ъ 
другой-—дфлались уже многочисленныя попытки создашя паровыхъ 
локомотивовъ, которые пускались по обыкновепнымь дорогамъ. 
Нужно было соединить эти два явлен!я вмфетф, а главное усовер - 
шенствоваль и рельсы, и локомотивъ, такъ чтобы локомотивы по- 
лучили способность перевозить быстро значительныя тяжести, и 
такикъ образомь создать то, что именуется желфзной дорогой, —та- 
кова была задача, и она была рфшена Стефенсономъ. 

Мысль о примфнеши пара къ передвижешю возникла еще въ 
серединф прошлаго столбтя. Такъ, еще въ 1759 г. Робинзонъ пы- 
тался примфнить парь къ движешю колесъ обыкновенной повозки, 
но результата не достигъ. Въ 1763 г. французсюй ннягенеръ Кюньо 
построиль паровую повозку для передвиженя артиллерйекихь 
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снарядовъ. Машина эта работала однако всего 12 — 15 минутъ, 
посль чего останавливалась на столько же времени. Въ 1770 г. 
тоть же Кюньо построилъ болБе совершенный аппаратъ, но когда 
его пустили по улицамъ Парижа, оказалось, что имъ не умфли 
управлять: машина, понеслась совефмт, не по тому направленю, по ко- 
торому предполагалось, налетрла на стфну и разрумила ег. Это такъ 
напугало современников» Вюньо, что машина была сдана въ ар- 
хивь ремесль и искусствъ. гдф сохраняется и до сихь порт, 
а дрло было оставлено. Затёмъ въ 1787 г. американець Эвансъ 
изобрфль свой локомотивъ, въ котором была впервые примфнена 
изобрьтенная тфмъ же Эвансомь паровая машина высокаго дав- 
лешя, занимающая немного мбета и развивающая значительную 
силу. Велфдетве разныхь причииъ и эта попытка была оставлена. 
Далфе, уже въ ныпфшиемтъ столфти, англичане 'Гревитикъ и Виваяъ 
построили паровую карету, которая была испытала на улицахъ Лон- 
дона. Однако трудность сдерживать и регулировать движеше этой 
кареты, удары велфдетвю неровности почвы, огромное треме на 
окружности колесъ-— все это лишало всякаго практическаго значения 
новый аппарать. Хотязатруднительность движения паровыхь повозоктъ 
по обыкновенныхт, дорогамъ была слиикомъ очевидна. однако попыт- 
КИ ВЪ ЭТОМ, направлензи все продолжались. Двф изъ такихь полытокъ 
пришлось видзть и Стефенеону. Онф любопытны также въ томъ от- 
ношении, что обрисовывають отношене къ этому вопросу тогдаш- 
няго англискаго общества, видЪвшаго въ локомотивахь какую- 
то чертовщину. Нкто Мердокъ плостроиль неболыной паровозикъ 
па трехъ колесах и поздно ночью пустиль его для испытаня по 
одной изъ малонрофзжихь дорогъ. Когда вода въ котлЪ закишвла, 
паровозъ побЪжалъ такъ быстро, что хозяилъ никакъ ие могъ его 
догнать. Случайно по дорог проходиль священиикъ. Увидавт не- 
сущися ему на ветрфчу свфтящуйея и свистяций предметъ, священ- 
никъ вообразилъ, что это самъ дьяволъ, и поднялъ крикъ, на ко- 
торый сбЪжалея народъ. Оъ тВхъ поръ за Мердокомь устаповилась 
репутащя челов$ка, знающагося съ нечистой силой. Въ другомъ 
случаЪ нфый 'Гревитенкъ построилъ паровозъ, который, хотя съ 
трудо\ъ, тащилъ за собой нфеколько повозокъ. При испыташи па- 
ровозъ подъёхаль къ одной изъ заставъ, которыми въ то время пе- 
стрфли английская дороги и на которыхь брали пошлину за профздъ. 
Когла заставный сторож увидль подъБхавиее чудовище, овъ до 
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того перепугался, что отказался отъ пошлины и испуганно бормо- 
Талъ: «ничего не пужно, господин дьяволь! Ничего, тользо иро- 
Ззжайте скорфй...» 

Болфе практичные люди перешли къ опытамъ движеня локо- 
мотивовъ по рельсамъ. Тф-жевышеупомянутые Тревитикъ и Вивант 
устроили паровозъ, который могъ тащить по рельсамъ нфеколько ваго- 
новъ, пагруженныхь жельзными матералами, со скоростью 8 вереть 
въ часъ. Однако машина была до того тяжела, что подъ нею лома- 
лись рельсы; кромф того послфдне были такъ плохо уложены, а 
соотношеше между рельсами и колесами локомотива было такъ непра- 
ВИЛЬНО, ЧТо локомотивъ постоянно сходилъ еъ рельсовъ, и ставить его 
снова на рельсы приходилось съ громаднымъ трудомъ. Къ тому же 
изобрфтатели сами не придавали особато значеюя своему опыту, 
полагая, что между рельсами и колесами локомотива всегда будетъ 
слишкомъ мало спфплешя, велфдетв1е чего локомотивъ никогда не 
будетъ въ состоянии давать значительную скорость. Поелфдняя мысль 
при всей ея нелфпости, овладфла тогда всепфло умами и тормозила 
дло. Предполагалось, что если ободь колеса у паровоза, и поверх- 
пость рельсовъ будуть гладк]я, то приведенныя силою пара въ дви- 
жене колеса будуть вертЬться, но не подвипутся впередъ велфд- 
ств1е недостаточности спфпленая. Велфдетве этого теоретическато и 
совершенно неосновательнаго предположешя поверхность обода ко- 
лесъ и рельсовъ дфлались нарочно неровными, съ шероховатостями и 
келобками, велфдотве чего движеше страшио затруднялось. Въ 
1811 году Бленкинсонь придумалъ повую систему локомотива, въ 
которомъ четыре колеса служили только для поддержаня движу- 
магося аппарата; пятое же колесо, приводимое въ движеше поршнем 
паровой машины и двигавшее локомотивъ, было зубчатое и двига- 
лось по зубчатому рельсу. Понятное дфло, что при такомъ устрой- 
‹твф развивалось страшное треше. За этимъ изобрфтешемт послё- 
довало еще болфе оригинальное, принадлежавшее извфетному въ 
то время ипжеперу Брентону: у него сила пара дфйетвовала на по- 
движные костыли, которые, поднимаясь поочередно на подоб!е ло- 
шадиныхъ ногъ, толкали передъ собой вагоны. При первомъ же 
опытВ съ этою удивительной машиной, оть страеешя лопнулъ па- 
ровикъ, причемъ было убито и ранено множество народа. Веё эти 
неудачи не остановили однако дальишихь попытокъ въ томь 
же направлени. Между прочими дфломъ этимь занялся и Влэ- 
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кетть, владфлець Вайламекихь копей, на которыхъ протевло Дфт- 
ство Стефенсона. Влэкетть устроилъ локомотивъ на прежнихъ осно- 
вашяхь. т. в. съ зубчатыми колесами, ОЪгавшими по зубчатымь 
рельсамь. Машина работала плохо; толчки и тревте постоянно вЫ- 
зывали въ ней разстройство, и она чаще чинилась, чфуъ ра- 
ботала. Рабозе проклинали безпокойную машину, а влалфльцы 60- 
сфднихь копей смбялись надъ Блэкеттомъ, говоря, что онЪ 0ч6- 
видно не знаетъ, на что изводить свои деньги. 

Слухь объ удивительной машин. дЪйствовавшей на Вайлам- 
скихь коияхъ, дошель и до Стефенсона, и онъ отправился посмо- 
трёть ее. Стефенсонь въ это время уже усиленно работалъ въ своем» 
домикь надъ разными локомотивами и рельсами игрушечных раз- 
мВровъ. Эти работы выяснили Стефенсону непрактичность при- 
мфнявшихся прАемовь и дали ему возможность выработать собетвен- 
ный лань лфла. Особенно ясна была ему необходимость 
совершенно ровной поверхности какъ для рельса, такъ и для обода 
колеса. Поэтому, явившись из Вайламскую копь и видя, съ Ка- 
кимъ трудомъ тамошний локомотивъ движется па своихъ зазубрен- 
ныхъ колесахь по зубчатымь рельсамь, онъ посовфтовалъь Блэкетту 
замфнить рельсы и ободья колесъ совершенно ровными, объяснивъ, 
что достаточно одной тяжести локомотива, и вагоновъ, чтобы между 
колесами и рельсами образовалось нужное епфлене. Извфетность 
(тефенсона. какъ практика-механика, въ своемъ округр была въ 
это время уже настолько значительна, что Блэакетть тотчасъ же по- 
слёдоваль его совЪту и устроилъ гладкйе рельсы и таке-же ободья 
на колесахь своего локомотива и вагоновъ. Къ общему удивленю, 
работа пошла песравиенно лучше: локомотивт бустрфе двигался, 
возиль бдлышя тяжести и меньше портилея. Эзоть новый устьхъ 
(‘тефенсона обратиль общее внимане на опыты, которые произво- 
диль Отефенеонь въ своемь дожикв надъ игрушечиыми локомоти- 
вами, и нёкто лордъ Равеневорть предложилъ Стефенсону устроить 
локомотивъ по его собственной систем, предоставляя въ его рас- 
поряжене ве необходимыя для того средства. 

Стефенсонъ горячо принялся за работу, —и скоро новыи локо- 
мотивъ быль готовъ. Устройствомъ своимъ опъ рфзко отличался отъ 
локомотивовь нашего времени. Онъ быль тяжель ий неуклюясь, дВИ- 
гался медленно и работаль малопроизводительно. Однако онъ былъ 
во вобть отношешяхь пучше вефхь предыдущихь мопытокъ этого 


ода ихёль болБе легки боталь с 
и с В: ро ходъ и работать совершенно непрерывно 
да какь въ другихь паровозахь происходили постоянныя оста- 
‚ новин работы. \ главное— Стефенсонъ, соорудшеь первый токомотивь 
постоянно улучшаль его устройство. Первое улучшене нУбвшее 
весьма важныя поелВдетвая, было  сдфлано немедленно поел 
р оныта съ локомотивомь. Дфло въ томь, что ОКохотивЪ 
| *' и ь | 
тт какъ и всё его предшественники, выпуская отработав- 
шй паръ, производить страшный шумъ, приводивиий въ ужась 
лошадей и рогатый скотъ и пугавший даже людей. Чтобы ее 
этого неудобства, Стефенеонь отвель отработавиий паръ въ п 
Е. трубу, гдф быстрота движешя пара усилида тягу, благодаря 
м Мы : з 
то горфше, а отсюда и образованте пара пошло быстр$е; 
‚ съ тБмъ локомотивъ пересталь прои 
зводить шумъ. Но гл: 
Нов, это улучшене привело т Й о ты 
} позднфе ъ устройству 
то | трубчатыхъ па- 
ровиковъ, благодаря которы | ы 
мъ сдблалась возможной 
чи й . р Е 
и движешя по желфзнымь дорогамъ ом. 
строивъ первый локомот 
мотив неон" 
свое внимание на улучшение и р я 
Е” ту совЪ. Устаповивши, что иоверх- 
4 о должна быть возможно боле гладкой ОНЪ в. 
и Е. м рельсы должны лежать, на, скольхо это возможно 
зонтальной плоскости. Подь 
Е емы и опуска, 
ваго пути — обычное д , ое 
отол$ явление—Стефене 
неонъ призна й 
вредными, уменьшаю а 
р у щими скорость и ослабляю 
ную силу локомотива. Т | р 
} . Такимъ образомъ въ то 
ко о а. время, какъ до Сте- 
й м т и топографии мВотности 
ладывалел, Стефенсонъ 
ВВОЛЪ ВЫСики И 
ри помощи которыхь достиг: и 
игалось приближен 
идеальной торизонт | | и: ее 
альной линш. Затьиь у 1еся 
ми. мь употреблявииеся ранфе 
рубыя подушки, на, которы 
‘ись, иувли результ | п 
МВ. атомь постоянные сильны { 
рыхъ локомотивы бу а 
) т быстро портились. Стефенс 
греблять желВзные и. 
рельсы, а подушки дфлать 
ивиияся затёмь въ наши Е о - 
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ству локомотива, который ходиль бы по обыкновеннымъ дорогамъ 
Стефенсонъ однако слишкомъ хорошо понималь всю невозможностт 
движения локомотивовъ иначе, какъ по рельсовому пути, и потому 
воздержался оть изелфдоваий въ направленши, которое не могл 
привести къ положительнымъ результатамъ. 

Локомотивы, изобртенные Стефенсономъ, были примфнены к 
перевозк угля и другихъ тяжестей на Киллингвортскихь копяхъ 
гл$ жиль Отефенсонъ, и усифшно работали, давая значительну 
экономию владёльцамъ копей. Несмотря па то, что польза поваго 
способа, перевозки была очевидна, вофмъ, втечени ифлыхъ 7 лЬть 
не нашлось охотниковъ воспользоваться изобуфтешемъ Стефенсона. 
Такъ велика была въ то время въ Апгли сила рутины. Только въ 
1822 г. компашя Гетонскихь каменоуголень пригласила Стефен- 
сона устроить желфзнодорожную линию оть своихъ копей до мор- 
ского берега. Длина этой новой лити равнялась 12 верстамъ: это 
была небывалая еще длина для рельсоваго пути, который раньше 
прокладывался обыкновенно на */›, 1, 2, много 3 версты. Такимъ 
образомъ повый путь, который пришлось прокладывать Стефенсону, 
явился первой настоящей желфзной дорогой. Проложене пути, 
велфдетве отсутствия опытныхь въ такого рода дфлф рабочихь и 
надемотрщиковь, а также недостатка опыта въ проложеши рельсо- 
ваго пути и у самого Стефенсона, представляло не малыя трудно- 
сти. Къ тому же конечные пункты пути раздфлялись довольно вы- 
сокой горой. Многя изъ линь, посфщавшихь мфето работъ, прямо 
говорили, что рельсы не могуть быть проложены въ желаемомъ на 
правлеши, а если и будуть проложены, то по нимъ нельзя будетъ 
Ъздить даже на лошадяхъ, не то что на локомотивахъ. Тфмъ пол- 
нфе было торжество Стефенсона, когда работы были окончены, и № 
новому пути двинулея первый пофздъ. На открыт!е дороги отовеюд 
сошелся народъ въ громадномъ числЪ и при крикахъ этой огромно 
толны, стоявшей по 06$ стороны пути во всю его длину, Стефе 
сонъ профхаль на своемъ локомотив}, тащившемь 17 нагружен 
ныхъ вагонов и дфлавшемъ 6 верстъ въ часъ. 

Итакъ, вопросъ о возможности и выгодности желфзныхъ доро 
былъ практически ршенъ. Но отсюда до повсемфетнаго распростра 
нешя желёзныхь дорогъ было еще очень далеко. Стефенсону пре 
стояло еще много работы, чтобы добиться общаго иризнаня свое 
дфла. Съ одной стороны Гетонская лишя, какъ сказано, имфла все 


12 веретъ протлжешя, и фактъ ея существоваюя еще не казался 
истаточнымь для признашя возможности построешя желёзнодорож- 
лыхъ лиш между отдаленными пунктами, (ъ другой стороны гро- 
хаднымь препятетнемь являлись рутина н высокомёрное отношеше 
ну, Стефенсону ученыхь пнженеровъ. Въ ЛондонВ знать не хотЪли, 
что такое изобруфль тамъ какой-то «кочегаръ», — и это пренебре- 
жене къ изобуётеню (тефенсона не разъ становилось на пути ге- 
нальнаго «рабочаго». р 

Были однако и люди, понимавшие все важное значеше но- 
ваго способа сообмени. Одинь изъ такихь людей, квакерь Иизъ, 
задумаль устроить желфзподорожное сообщене между городами 
Стоктономъ п Дарлингтономъ. Когда онь началь ходатайствовать 
о разрфшеши ему устроить эту лин, владфльцы мфетностей, чрезь 
оторыя или мимо которыхъ должна была сна проходить, подняли 
рикъ, жалуясь на то, что имь житья не будеть отъ «проклятой 
ишины». Нодъ взмяшемъ отихъ жалобъ въ нарламентекомь разрф- 
мени, данномь Иизу, было сказано, что онъ можеть устраивать по 
будущей лиши движеше вагоновъ «при помощи людей, лошадей или 
инымЪ способом», такъ что прямого указашя на передвижение 
тромь не было сдфлано. Тфмъ пе менфе Пизъ имбль въ виду устро- 
ить нередвижеше по новому пути именно при помоши пара и при- 
`ласить въ качеств$ строителя Стефенсона. Пизъ быстро устроилъ 
компанию для устройства новаго пути и добился того, что (тефен- 
‘нъ быль приглашень въ качествф главнаго инженера съ жало- 
аньемь въ 3000 рублей. Письмо, лзвЪшавшее объ этомь (‘тефен- 

ма, было адресовано «инженеру сквайру Стефенсону». Когда 
явился съ этимъ письмомъ нарочный въ Киллинсворть, здфеь никто 
пе знать благороднаго джентльмена, которому было адресовано 
письмо, — и нарочный, поелб безусифшныхь поисковъ, хотБлъ уже 
зозвратиться. Тогда одна женщина предположила, что «еквайръ 
итженерь» вфроятио никто иной, какъ «механикь Георгь», подъ 
‘аковымъ именемъ Стефенсонь быль извфстенъ окрестному населе- 

0. Стефенеонъ принялъ сдфланное ему предложеше,— и немедленно 
“с приступилъ къ работамъ. 

(т самаго же начала работь между Стефенсономь и Пизомъ 
и близвя дружественныя отношеня. Умный самородокъ 
‚"Ъ желаннымь гостемъ въ семьф Пиза, гдф его любили ве, на- 
"Ппая съ главы семейства и кончая малолбтними дфтьми. Общи- 
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тельный п прив$тливый, обладавший саморюднымъ юхорохъ. Стеф 
сон, доставляль своимъ обществомъ удовольетне и старику Пи 
съ которымь онъ любиль бесфдовать о разныхъ техническихъ и зв 
номическихь вопросахъ, и женекимъ членамь семейства, которы 
Стефенсонъ сообщаль разные хозяйственные рецепты, и дфтямъ, # 
торымъ опъ устрапвалъ механическя игрушки. Въ бесфдахь съ 1 
зомъ онъ особенно часто возвращался къ вопросу о необходимое 
устройства спешальной фабрики для выдфлки локомотивовъ, на п 
торой можно было бы постоянно улучшать устройство этихъ аппар 
товь и изготовлять ихъ съ паибольшияъ совершенствомь. Эти 0 
сфды подали поводъ къ возникновению компаши, въ которую вошл 
Пизь и Стефенеонъ, первый, давши капиталть, а второй—евои зн 
шя, и которая основала большой заводъ. На заводё изготовл 
лись разнаго рода машины, но преимущественно локомотивы. Рабо 
ты на фабрии® велись сперва подъ управлентемт Стефенсона, а 3 
тВуъ— его сына Роберта, который тогда, окончиль инженерное обр 
зоване и едЪлалел съ этихъ поръ участникомъ во верхъ начинашях" 
отца. 

Между тфмь работы по ироведеню лини Стоктонъ-Дарлингтони 
энергично подвигалиесь впередъ. Въ виду того, что Стефенсонъ ие 
могь имфть свфдущихь помощниковъ и долженъ былъ вникать в 
всякую мелочь, онъ ироводиль иблые дни — съ ранняго утра до поз 
ней почи — на работахъ. Благодаря такому энергическому веденй 
работъ, он были окончены менфе чфут въ два года, и 2 7-го сентябр 
1825 года соетоллось, при громадномъ стечении народа, торжестве! 
ное открыте дороги. Иервый пофздъ, прошедиий по новой лини 
состояль изъ 36 вагоновъ, нагруженныхь углемъ, и шелъ съ небы 
валой до того быстротой, дфлая по 16 верстъ въ часъ. Дфло та 
кимъ образомь становилось на прочную ногу. Моличество грузов 
перевозимых по новой дорогф, превзошло вс» разсчеты. Компани 
ожидала ожегоднаго провоза въ 600,00 пудовъ, а между тфиъ уж 
урезъ ифсколько лВтъ провозт достигъ 30.009.000 пуловъ. „Кельзиа 
дорога послужила причиной подъема благосостоямя всей окрестно 
местности, а станщи дороги мало но малу превратились въ город 
изъ которыхъ напр. Миддльеборо приобрёль всежрную извЪетноет 
какъ крупный и торговый промышленный центрь. 

Лишя Стоктопъ-Дарлингтои замЪчательна еще тЪуъ, что и 
ней впервые начала практиковаться перевозка пассажиров. Пря 
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предварительныхь разсчетахъ компашя совсфмъ не принимала въ 
соображеше доходъ отъ пассажирскаго движеши, которое предпола- 
галось совсфмъ ничтожнымъ. Соотвфтетвенио этому первый, постро- 
енный Стефенсономъ, пассажирский вагонъ былъ названъ «Эксперя- 
ментомъ» (опытъ). Однако вскор$ движеше пассажировъ сдфлалось 
настолько значительным, что пришлось пускать спешальные пасса- 
жиреюе пофзда. При этомъ мнот1е серьезно пытались конкурировать 
съ этими лофздами, отправляя по рельсовому пути особаго устрой- 
ства кареты, запряжениыя сильными лошадьми. В$ра въ силу пара 
была еще пастолько слаба, что составлялись пари относительно того, 
что скорфе придеть къ цфли—эти кареты, запряжениыя лошадьми, 
или пассажирсюй пофздъ,—и общее изумлете вызваль фактъ по- 
6фды локомотива надъ лошадьми, которыя отставали па цфлую вер- 
сту въ часъ пробфга. Вее это даетъ поннте о степени развитая же- 
лзнодорожиаго дфла въ ту эпоху. 

Удачный примфръ Стоктонъ - Дарлиигтонской лиши долженъ 
былъ вызвать подражаше, и оно скоро явилось въ видф еще боль- 
шей лиши Ливерпуль-Манчестеръ. 

Ливериуль уже въ то время игралъ роль одного изъ самыхъ 
крупныхъ центровъ апглиской торговли. Съ одной стороны чрезъ 
него ввозилось въ Англию всякаго рода сырье, въ особенности хло- 
поьъ, а съ другой —чрезъ него отпускалась значительная часть ману- 
фактурныхь издьлй, вывозимыхь изъ Англи въ друмя страны. 
Особенио дфятельныя сношешя поддерживаль Ливерпуль съ Манче- 
стеромъ какъ но поставкв этому центру мануфактурной промышлен- 
ности сырыхь матемаловъ, такъ и по отиравкЪ его издвмий. Между 
тъуь дороги, соединявиия Ливерпуль съ Манчестеромъ, находились 
вЪ самомь ужасномъ положеши и являлись серьезнымъ препятствемъ 
для дальнфишаго развитя Манчестера. ДЪло доходило до того, что 
изъ Манчестера въ Ливернуль товары шли дольше, нежели изъ Ан- 
тли въ Америку. Въ виду этого явилась мысль соединить Манче- 
стеръ съ Ливерпулемь желфзной дорогой. Мысль эта зародилась у 
иЪкоего Вилльяма Джемса, который проэктироваль рельсовый путь съ 
движемемъ каретъ при помощи лошадей, т. е. коино-желзпую до- 
рогу. Ознакомившись однако съ локомотивомъ Стефецеона, работав- 
шимъ на Киллингвортскихь копяхъ (это было еще до проведеня 
лини Отовтонь - Дарлингтоиъ), Джемеь рвшиль, что будущая до- 
рога будетъ пользоваться услугами пара, и сталь хлопотать объ осно- 
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вани товарищества для устройства парового жел}знодорожнаго пут 
между Манчестеромъ и Ливерпулеяь. Мысль эта казалась до такой 
степени дикой людямъ того времени, что долго веВ хлопоты Джем 
не приводили ни къ чему. Наконецъ, когда была окончена и ста: 
успъшино работать Стоктонъ-Дарлингтонская лишя, образовалась 
компашя для постройки Малчестеръ-Ливерпульской линии и, по указа 
ню Джемса, пригласила Стефенсона въ качеств главиаго строител 

Новая работа, взятая па себя Стефенсономъ, потребовала. от 
него необычайной эпергми. Препятствия встрфчались на каждом 
шагу. Уже при изысканяхъ направления пути невфжественное насе 
лен!е, опасаясь, что сооружене желЪзной дороги разорить его, чт 
дымъ локомотивовъ отравитъ воздухъ, скоть будет бояться поЪз- 
довЪ и не станетъ пастись на лугахъ, лежащихь вдоль пути, искры, 
выбрасываемыя локомотивами, будуть причиной постоянныхъ пожа- 
ровъ и т. д. встрфчало Отефенсона и его помошииковъ съ дреко- 
мемъ, ломало ихъ инструменты и угрозами прогоняло изелфдовате- 
лей. Даже мног1е крупные землевладфльцы всячески пренятствовали 
производству изелфдовашй на ихъ земляхь, опасаясь обезцфнешя 
ихъ, а лордъ Дерби приказалъ даже стрфлять въ изслфдователей, 
если они появятся па его землб. Стефенсону приходилось произво- 
дить изыскания тайно но ночамь, вступая порой въ борьбу съ фер- 
мерами и служащими лэидлордовъ, причемт дфло доходило до вы-. 
стрёловъ съ обфихъ стороиъ. Какъ бы то ни было, изслфдовашя 
были окончены, и дфло поступило въ парламенть, гдЪ его ожидали 
главныя пренятствя. Инженеры, частью велфдетвае невфжества, 
частью велфдетне зависти къ строителю-самоучкЪ, такъ быстро вы- 
цвинувшемуся и получившему такое крупное поручензе, какъ устрой- 
ство Ливерпуль - Манчестерекой лиши, подняли пастоящую травлю 
противъ Стефенсона. «Что можеть быть нелбифе и смёшифе претен- 
зи, чтобы локомотивы ходили быстрЪе лошади?— спрашиваль одинъ 
инженеръ въ расиространенномъ журиал$.-— Лучше ужеь стать предъ 
жерломъ пушки, чфмъ рисковать Фхать на машин? съ такой быстро- 
той». «Въ самомь дфль,— писалъ другой инженеръ, — если Стефен- 
вонъ не удержить своего воображешя, то онъ повредить усифху са- 
маго дфла, и веф благомысляще люди станутъ глядфть на него, какЪ 
на помфшаннаго, котораго надо посадить въ сумасшедиии домъ». 
Въ парламент также посмотрфли на прозктъ Ливернуль-Манчестер- 
ской лиши, ночтн какъ на продуктъ фантазш безумца. Стефенсонь_ 
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долженъ быль защищать проэкть предъ особой парламентской ко- 
мисе!ей, составленной изь людей, крайне враждебнорасположенныхь 
къ желфзнымь дорогамъ, хотя и ровно ничего не понимавшихь 
въ этомь двль. Стефенеонъ здфеь впервые выступал въ качеств 
публичнаго оратора, и хотя это было для него совершенно вновф, 
онъ нисколько ие смутился, тъмь болЪе, что еразу же понялъ, 
на сколько убого въ умственномъ отношеши большинство законо- 
дателей страны, предь которыми ему приходилось защищать свое 
дьло. Оп обстоятельшю, словно дфтей, познакомиль членовь комис- 
и съ подробностями дЪла, н териёливо даваль объяснешя па всё ихъ 
вопросы, какъ они ни казались ему нелбпыми. Одинъ членъ комисаи 
глубокомысленно спрашиваль: «кавимъ образомъ желфзнодорожный 
путь, могуний, положимъ, выдержать тяжесть пофзда, идущаго со 
скоростью одной мили въ част, вынесеть эту тяжесть при скорости 
втрое большей?» Стефенсонь въ своихь объясненяхь старался при- 
норавливаться къ низкому умственному развитию членовъ парламента, 
и нотому въ отвфть на приведенный вопрось, сослалея на опытъ 
этихъ господь, которые, катаясь на конькахъ по льду, не могли не 
замфтить, что ледъ удерживаеть ихъ гораздо лучше тогда, когда 
они бФгуть очень быстро, чёмъь тогда, когда катаются медленно: 
скорость какъ бы уничтожаеть тяжесть. Предлагались вопросы еще 
болфе нелфпые. Одинъ членъ комисош спрашивалъ, что ироизой- 
детъ, вели нофздь ветрётить на нолотнф дороги корову. Стефенсову 
приходилось отвфчаль, что въ таком случаз корова будетъ раздав- 
лена. — «То-то и веть! › торжественно восклицаль спрашивавиий. 060- 
бенно смущало членовъ парламента то обстоятельство, что путь ме- 
жду Манчестеромь и Ливерпулемь долженъ былъ. но ироэкту Сте- 
фенсона, пройти но болоту Чалмосъ, чЪуь достигалось значительное 
сокращене длины дороги. Это болото, ичфвшее около 20 верстъ ши- 
рины п версть 30 въ длину, соетояло изь жидкой грязи, сажени въ 
Г'Ь глубиной. Болото было покрыто легкой корой сплетшихея ме- 
жду собой растени, не выдерживавшей даже пЪшехода. Въ гла- 
захь тогдашшихь инженеровъ подобное болото являлось непреодо- 
лимыхь пренятствемь для проложения какого бы то ни было пути. 
Между тьмь Стефенсонь проэктировалъ провести желёзную дорогу 
прямо чрезъ средину болота. Это казалось верхомъ нелфиости. «По- 
добный планъ показываеть, — говорили въ парламентВ о Стефен- 
сонф,— что этоть челевфкь берется разсуждать о такихь вещахъ, о 
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которыхъ онъ даже не имфеть понятля, да и подумать-то о нихъ и 
потрудился. Какому инженеру придетъ въ голову проводить желфза 
ную дорогу чрезъ цфлую массу грязи, въ которой провалится тот 
част же даже самый маленьюй инструментъ отъ одноц собственно 
тяжести? Это чистое безум!е и непонятное невЪжество». Приводи 
лись возражешя даже противъ локомотивовь, хотя послфдне уж 
прекраено работали н$феколько лфтъ на короткихъ линяхъ. «ДЪй 
стве этихъ двигателей объясняеть парламенту одинъ изъ его муд 
рыхъ членовъ — зависить отъ погоды:— порывъ вЪтра, достаточн 
сильный для того, чтобы помфшать плавашю по рёкЪ, совершенн 
воспрепятствуетъ движению паровой машины тБмъ, что или затушит 
огонь, или до такой степени усилить его, что произойдеть взрывъ». 
По вефмъ этимъ соображешямъ парламенть отклониль билль о по- 
стройкв Малчестеро-Ливерпульской желфзной дороги. 

Такимъ образомъ первая же попытка, осуществлешя въ широ- 
кихъ разифрахъ идей Стефенсона относительно желЬзнодорожнаго 
сообщешя окончилась неудачей. Однако онъ не палъ духомь и не 
бросиль пачатаго дфла. Не страдая ложнымъ самолюбемъ, Стефен- 
вонъ предложилъ директорамь компани планъ, по которому на долю 
Стефенсона должна была достаться вся черная, тяжелая работа, & 
на долю его противниковъ, патентованныхъ инженеровъ, — слава. 
Стефенсонъ осталея строителемъ дороги, но изыекаше направленя 
пути было поручено извфетнымь тогда инженерамъ, которые еще 
недавно привфтствовали проэкть Стефенсона, какъ продукть 0ез- 
ужя. Поступокъ Стефенсона, уступившаго первую роль свонмъ 
противникамъ, а се0ф оставившаго роль исполнителя ихъ указаний, 
свидфтельствуеть о рфдкомь велич!и души этого самородка, поста- 
вившаго достижеше великой цзли выше своего самолюбя и лич- 
ныхЪ интересовъ. Новые изыскатели направлеюя пути проэктпро- 
вали его такимъ образомъ, что хотя онъ и сталь значительно длин- 
нфе, за то обошель всф имфшя членовъ парламента, которые такъ 
боялись, что ихъ имЬшя будуть «обезображены» желфзной дорогой. 
ВыБеть съ тёмъ компашя рёшила, по совфту Стефенеона, оставить 
вопросъ о епособф движеня по рельсамъ открытымь, предоставивъ 
рёшить его парламенту послв постройки рельсоваго нути. При та- 
кихъ уеловяхъ новый билль о соединеши Манчестера и Ливерпуля 
рельсовымъ путемь прошель въ парламент$, — и начались работы 
по постройк$ лиши. 
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Несмотря на отеутств!е подготовленныхь рабочихъ, надемотр- 


. шиковъ и инженеровъ, работы, благодаря энергии Стефенеона, шли 


быстро. Особенныя препятствя ветрфтило проложеше пути чрезъ 
болото Чатмосъ, по которому Стефенеонь рЬшилея вести путь во- 
преки проэкту, выработанному инягенерами, которые имфли въ виду 
слёлать большой обходь вокругъ болота. Когда (‘ефенсонъ при- 
ступиль къ устройству дамбы чрезъ всею ширину болота, э10 вы- 
звало заорадетво его противинковъ, ожидавшихь, что «безуме» 
Стефенсона разорить компанию. ДФйствительно, долго болото без- 
елдно поглощало все, что въ него брогали для образовашя дамбы; 
противники Стефенсона торжествовали, и даже директора компани, 
стъухфвше оцфнить (тефенеона, начали приходить въ сомибще. На- 
конецтъ, посл долгихъ уселй, Стефенсону удалось побфдить болото, 
и во вею ширину ноелВдняго протянулась узкая полоса земли, по 
которой были проложены рельсы. Не мало встрёчалось и другихъ 
залруднении, которыя, при невыработанеости техники постройки 
желфаныхъь дорогъ, требовали много времени и труда. Одпихъ мо- 
стовъ приилось построить 64, изъ которыхъ одинъ, очень большой, 
быль иинымъ. Кром того въ одномъ мъетф пришлось пробить туп- 
нель. 11 устройство висячаго желфзнаго моста, и пробиие туннеля было 
дфломъ совершенно новымъ, такъ что Стефенсопу приходилось выраба- 
тывать всё подробности евоихъ проэктовъ. Вее это сильно торуозило 
ходъ работь, чфуь пользовалиеь противники ("гефенеона, распускав- 
ие слухъ, что постройка пути никогда не будетъ окончена. Пайщики 
коупаши роитали, и тогда директора рёшилиеь принять героическую 
УБру. Они предоставили Стефенеону употреблять для работь какое 
ему угодно число рабочихъ и вообще не стфеняться въ расходахъ, 
лишь бы работы были окончены кь началу новаго года (1830). 
(тефенеошь сосредоточить на постройкВ такое множество рабо- 
чихь, какого никогда еще въ одномъ мбетБ не видала Англия. 
Но помимо рабочихъ требовалось еще многое другое — и вев это 
пришлоеь (тефенеону принять на себя. Онъ управлядъ работами, 
не только отдавая распоряженя, но и наблодая за ихъ исполненемь 
во вефхь мелочах. Проведя цёлый день на работф, неутруиный 
строитель проводи.гь вечера, а часто и большую часть ночи за со- 
ставлешемь чертежей, за перелиской и наконещь за изобрьтенежь 
разнаго рода приспособлений, которыя необходимы въ желвзнодо- 
рожноль дл, но ранфе не были извфетвы, какъ напр. стр$лки, 
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поворотныя илатфорчы и т. и. Только потому. что въ Стефенсо 
соединены были чрезвычайная изобруфтательность съ’неменфе чре 
вычайныхи трудолюемъ. выносливостью и кр®ивимъ здоровьем 
оНЪ могЪ ВЫПОЛНИТЬ ВЗЯТЫЙ ИМЪ ка себя трудъ. Постройка дорог 
была окончена къ назначенному ероку—1 января 1830 г. 

Теперь предстояло ршить вопрос о спое00ф передвижешя и 
новой дорог. Между директорами компаши въ этомь отношеш 
произошло разногласе. Одни хотфли эксилоатировать новую лини 
ирн номощи вагоновъ, передвигаежыхь лошадьхи; друге нуЪфли в 
виду поставить на пути неподвижныя паровыя машилы, которы 
должны быш посредствожь канатозь перстаскивать пофзда ог 
одной станши ло другой. О локомотивихь словно забыли, п когда 
(тефенсонь сталь настаивать на употреблени локохотнвовъ, его 
предложене было ветрЪчено улыбками, причемь ему иронически от- 
вЪтили, что конаня охотно будеть употреблять локомотивы, если 
Стефенсонъ изобрфтеть локомотивъ, который при собственнохь вЪсв 
въ 300 пудовь будеть въ соетояни тащить тяжееть въ 1200 пу- 
довь со скоростью 12 вереть па ровножь ифстф. 

(тефенсонь принять этот вызовь; но, имфя на иервожь планЪ, 
какъ и всегда, интересы дфла, онъ предложилъ комнаши объявить 
конкуреь на изобутеше локомотива, удовлетворяющаго указан- 
ныхь условаямь, чтобъ привлечь мъ дзлу и другихь изобрЪтателей. 

ь назначенный для конкуреа день на исныташе явились о 
локомотивовь разныхь изобрфтателен. Само собою разумфется, что 
призь взяль локомотивь Стефенсона, названный имъь «Ракета». уто 
былъ уже нензи5римо боле совершенный апиарать, нежели первый, 
постросиный (‘тефенсономь, локомотивъ. Главное улучшение состояло 
въ тояъ, что изобрётатель приспособить къ локохотиву только-что 
появивииеся тогда трубчатые котлы, давийе возможность значи- 
тельно усилить скорость движешя. «Ракета» везла нофзиь тре- 
буемой конкурсомъ тяжести со скоростью 94 вереть, т. е. вдвое 
скорЪе, нежели требовалось но условяжь конкурса; а прицфиленный 
тоть же локомотивь къ пассажиреному вагону съ 36 насважирами 
шель о скоростью 40 вереть въ чась, положительно поразившей 
современниковъ, которые отказывались вфрить въ возможность такой 
скорости, пока не УбЪждалиеь въ томь собственными глазами. 

Этоть конкурсь уёшиль вопрос о снособЪ эксилоатащи Ман- 
честерь-Ливерпульской лини. Наръ сдфлалея единетвенныхь дви- 
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гателенъ пофздовъ по новой дорогЪ, которая быстро увеличивала 
свою дфятельность, перевозя грузы н паесажировь и оказавь гро- 
мадное виян!е на ростъ населешя и значеня какъ Манчестера и Ли- 
верпуля, такъ и всей мЪетлоети, но которой она пролегала. 
Ностройка и удачная эксплоатащя Мапчестеро-Ливерпульекой до- 
роги сразу дали громадный толчекь повымь путямъ сообщеня. Огром- 
ныя выгоды, приносимыя желфзными дорогами, были очевидны вефмъ, 
а примфрт новой дороги, выстроенной Стефенсономь, показывать, 
что наровымь путемъ могуть быть соединяемы весьма отдаленные 
пункты. Немедленно жен въ Анили, и за-границей стали строить 
цёлый ряль желфзныхь дорогь. ДФломь этимъ занялись какъ пра- 
вительства, такь и многочислениыя частныя компании, одна за дру- 
гою возникавиия въ то время чуть не кажлый день. елфзныя 
дороги строились одновременно во многихъ мфетностяхь Англии. Само 
собою разум$ется, что Стефенсонь и сынъ его Роберть принимали са- 
мое дфятельное участие въ этомь жел$знодорожноль лвижеши. Окон- 
чивь Манчостеро - Ливерпульскую дорогу, они приняли на себя 
постройку пилой еЪти небольшихь лишй, соединявиихь между со- 
бой промышленные пункты Ланкашира, а исполнивь эту работу, 
выступили съ проэктомь линш, соединяющей Манчестерь съ Лон- 
дономъ чрезь Бирмингамь. Хотя польза жельзныхъ дорог была до- 
казана уже существованемь пфлаго ряда лишй, невфокоство многихь 
слоевь анг йскаго общества было еще на столько сильно, что ироэкть 
Стефенсоновъ снова ветрЪтихь ониозииию. Лорды, чрезь парки ко- 
торыхь долина была пройдти новая линя, ириходили въ страшное 
негодование и собирали митинги съ цфлью протестовать нротивъ 
осуществленя проэкта. Одинъ лордъ торжественно заявлять въ 
парлахент$: «Я спорфе пущу на свою зезлю ифлую шайку разбой- 
ников, чфиь одного инженера». Луицы городовь, лежавшихь на 
проэктированномъ пути, подавали въ нарламенть адреса, въ ко- 
торыхъ выражали онасешя, что желфзная дорога убьеть торговлю. 
Однако нелфпость всей этой опнозиши была настолько очевидна, 
что парламенть признать полезнымь проэкть Стефенсоновь и раз- 
рЬшилъ постройку дороги. Одновременно съ постройкой этой огром- 
ной лиши, отец и сынъ Стефенеоны брали на себя завфдывине 
постройкой нфеколькихь другихь, менфе крупныхь линй, соеди- 
пившихъ главные города 1оркшира, открывшихь сбыть угля изъ 
округовъ Лейчестери и т. и. Нужно было обладать громадной энер- 
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гей и выдающимися разнообразными способностями, кавнми отли- 
чалея Стефенсонъ и его сынъ, чтобы уепфшно управиться со всей 
набранной ими массой работы. 

Послёднее тБмъ болфе достойно внимашя, что Стефенсонъ пе 
довольствовалея только постройкой желфзныхь дорогъ, но брался и 
за многя другя дфла. Выше мы уже упоминали о фабрикб ма- 
шинъ, пайщикомъ и управляющимь которей быль Стефенсонъ. Съ 
развитемъ желфзнодорожнаго дфла фабрика эта была завалена за- 
казами на локомотивы и вагоны, поступавшими со вефхъ сторонъ, 
какъ изъ Англи, такъ и изъ-за-границы. Производство фабрики 
приняло гигантене рази5ры,— и все это дфло велъ Георгъ Стефен- 
сонъ при помощи сына Роберта одновременно съ работами по по- 
стройкф желфзныхъ дорогъ. 

Около времени постройки лиши Манчестеръ-Бирмингамъ-.Лон- 
доит, Стефенсонъ праобрфлъ въ Альтонъ-ГрантВ имфше съ камено- 
угольными копями и началь разработку послфднихь. Въ этомь 
дЪлЬ онъ, по обыкновешю, сдвлаль мномя улучшешя, что повело 
къ расширеню каменоугольной промышленности въ Англи вообще. 
Позднфе, ‹удалившись на отдыхъ», т. е. переставши брать на себя 
работы по постройкф желёзныхь дорогъ, Стефенсонь расшириль 
свои каменоутольныя предпрятя, арендовавши копи у многих 
владфльцевъ, не умфвшихъ вести сами дфло, и сдфлалея самымь 
крупнымь углепромышленникомь Англии. 

Но и этими разнообразными занятиями Стефенеонтъ не удовлетво- 
рился и вскорЪ устроиль при одиомъ узловомь нунктв аигл ской 
желфзподорожной лиши громадный известковый заводъ, продукты 
котораго развозилиеь отеюда по всей Англии, 

Известность Стефенсона въ это время проникла далеко за пре- 
дфлы Англии, и услугами его хотбли воспользоваться многал госу- 
даретва Европы. Прежде всего къ нему обратился король бельми- 
ский Леопольдъ съ просьбой прубхать въ Бельтю и составить обиаи 
планъ бельмиской сфти желёзныхь дорогь. Это было въ 1835 г. 
Стефенсонь прхалъ въ Брюссель и здБеь былъ ветрВченъ съ цар- 
скими почестями. Король Леопольдъ прекрасно понималъ, какое 
громадное значеше для человф чества имфють желфзныя дороги и 
какъ высоко слдуеть изнить ихъ изобрфтателя. Стефенсонъ выра- 
боталь проэкть желфзнодорожной сфти, которою главные города 
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Бельми-совдинялись нежду собой п съ границами соефднихъ госу- 
дарствъ и которая и была осуществлена на дфлф. 

Въ 1837 году Стефенсонъ снова Ъздиль въ БельМю для того, 
чтобы дать бельмйекимь инженерам практическая указашя по по- 
стройкф начатыхъь желфзнодорожныхь лишй. 

По возвращении домой онъ получить новое приглашеше — изъ 
Пспанш, куда его приглашали составить проэкть сфверной лиши, 
соединяющей Мадридъ съ моремъ и Франшей. Стефенсонъ приняль 
приглашеше, отправился въ Мепанию, объёздилъ сБверныя области 
ея и выработаль проэктъ желфзной дороги, который также быль 
осуществленъ. 

На обратномъ пути изъ Испании Стефенсонъ сильно простудился 
и едва добрался до Парижа. Здфеь онъ долго лежалъ опасно боль- 
ой; сильный организмъ помогъ ему выдержать болЬзнь, и въ 1838 г. 
онь вернулся въ Англю. Однако многолтше чрезмёрные труды, 
необычайное безпрерывное напряжеше энерги и послёдняя болфзнь 
сдфлали свое дфло. Стефенсонъ уже ие чувствовал прежней силы 
п, по просьбф сына и совфту друзей, удалился на покой, т. е. пере- 
сталь принимать активное участ!е въ постройк$ желфзныхъ дорог. 

Въ это время имя Стефенсона уже пользовалось всемрной из- 
вБстноетью. Ему выпаль рёдый жрейй — не только видЪть осу- 
ществлениымъ дло, на служеше которому онъ отдалъ свою жизнь, 
10 и получить ири жизни заслуженную имъ оцфику. Стефенсономъ 
гордилась Аиглая, гдф еще такъ недавно смотрбли на него, какъ на 
оезумца; его имя съ уважешемъ произносилось повсюду, куда про- 

пикали желфаныя дороги, необыкновенно быстро распространивиияся 
по всему земному шару. 


и. 


Послёдн! годы Шизни Стефенсона и его харанте- 
ристиКа. 


Жазнь на отдых. —Занямя, — Посабдняя опиозшия чокомотиву, — Смерть.— 
Памятникъ, — Характеристика Стефенсона. — Заключение. 


Удалившиеь «на отлыхь», (‘тефенеонъ однако продолжаль вести 
весьма дфятельную жизнь. Онъ оставиль за собой НИИ 
раепоряжене известковымт заводолъь и ОНИ о 
Угольное предприятие онъ, какъ сказано, даже т Е. 
рилъ во время пребываня «на отдыхв». ЭдБеь Ух т ти в. 
что вь противоноложность обычному типу выскочки, выш д те 
изь низшихь клаесовъ и не только забывающаго о вит те 
близоети иъ этимь классамъ, но и проявляющаго даже оезсер- 
дечное отношеше иъ нимъ,—Стефенсонъ относился всегда СЪ 060- 
бенной заботливостью къ рабочимъ, занятымь въ м Е 
главв которыхь онь стояль. Теперь, имя и уд и 
болБе внимашя этому предмету, (Гтефенсонъ О лать в ь 
что только было возможно, для рабочихъ, занятыхь ВЪ и 
жавшихь ему копяхъ. Зная но личному опыту, кань р а 
всяй оть недостатка знашй и какъ трудно человфку, лишенному 
возможности получить образование въ дфлетвф, понолнить т 
недостатокъ въ зрёлыхь лЬтахъ, Стефенсонъ и. 
объ организащи образовательныхь учреждений для д и 
класса. Крупнымь дВломь она въ этомъ аа и 
учреждение механической школы въ Лидез, тео к и 
онъ оставался до самой смерти. Здесь онъ любилъ разсказы 
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Уученикамь и ихЪ рюдителяяъ, приходившихъ во время его превздовъ 
въ школу посмотрфть на столь близкаго имъ «нашего Георга», о 
томъ, какихь усилий етонло ему выбраться изъ соетояня черно- 
рабочаго и достигнуть того положешя, которос онъ занималь теперь. 
Во время этихъ бесфдъ (тефенсомъ намфчаль наиболфе даровитыхъ 
изъ учениковъ школы и даваль имь возможность продолжать свое 
образоване,—и Лиг.ия обязана, Стефенеону многими талантливыми 
техниками и инженерами. 

Помфетье, въ которомь жиль въ этоть леродъ своей жизни 
Гтефенсонъ,— Тантонъ-Гаузь, — постоянно видфло многочисленныхь 
посфтителей, инженеровъ. изобрьтателей. Общительность и до- 
ступноеть Стефенсона были хорошо извфстны вебмъ,—и къ нему 
шель веякй, кто нуждался въ той или другой помощи. И (‘тефен- 
сонъ дЪлалъ для всякаго, что могъ. Инженерамь онъ давалъ с0- 
вЪты и указаня во ветрьтившнихся имъ затруднительныхь случаяхъ; 
изобрётателямъ оказываль матеральную помощь для производ- 
ства работь: рабоче ветрЬчали въ немъ друга, внимательнаго къ 
ихЪ пуждамъ, совфтчика, входлиаго въ мельчайния подробности 
ихъ положешя, и наконедь человфка, на хатеральную похощь ко- 
тораго опи всегда могли разечитывать. 

Свободное время Стефенсонъ употребляль на благотворитель- 
ность и занятя сельекимь хозяйствомъ. Онъ уетроиль цфлый рядъ 
сберегательныхь касеъ для рабочихь, начальныхь школъ, читалень, 
приотовъ для престарфлыхь и для сироть и т. и. Особенно много 
сдфлалъ (тефенсонъ для бывшихъ своихъ товарищей, съ которыми 
ему пришлось работать вмЪстф въ копяхъ. (‘верстникамъ своимъ 
онъ обезпечиль покойную старость, а ихь дЬтямъ даль возмож- 
ность подняться по общественной лЬстниц®. Огромное богатство, 
которое (‘тефенеонь нриобрфль честнымь трудомъ и своими талан- 
тами, нашло самое благое примфнеше. 

Хозяйство своего имбшя Стефенеонъ велъ съ особой любовью. 
Онъ очень гордился своими цвфтамп и овощами. Его гигантская 
капуста, громалныя дыни и великолБиные ананасы славилиеь во 
всемъ округ$. Его пасбка считалась образловою. На скотномт, двор} 
стояли выдающеся экземпляры рогатаго скота. Но особеннымь вни- 
машень Стефенсона пользовался птичий дворъ. Птицы всегда поль- 
зовались особенной его любовью. Еще въ лфтетвф ЛУЧШихЪ 
наслажденемь для Слефенсона было наблюдать за жизнью птицъ. 
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Въ молодости онъ любиль забираться въ лБеъ и здфсь кормить 


хльбными крошками троздовъ, реполововъ и другихъ дикихЪ птицъ, \ 


которыя настолько привыкли къ нему и его спутнику, большой с0- 
бакф, что довфрчиво садились на рихъ и дФлили съ ними ихъ обфдъ. 
Когда Стефенсонъ обзавелся собственныхь домомъ, онъ всегда быль 
перснолненъ итицами. Иифие его представляло собой настоящее 
птичье царство: въ дом летали ручныя итицы, дворъ переполненъ 
домашней птицей, а поля и рощи отлашались множествомь голосовъ 
пфвчихь птищъ, которыя особенно охотно устраивали злфсь свон 
гнфзда, такь кавъ туть ихь пикто ие разорялъ. 

(воихъ связей съ желзнодорожнымь дфломъ Отефеисонъ не 
прекращалъ никогда и живо интересовался каждой новинкой, касав- 
шейся этого дфла. Между прочимь оиъ иного работалъ надъ зада- 
чею. которая рёшена была уже много лЬтъ посл его смерти, —падъ 
устройствомъ автоматически дфйствующихь тормазовъ и сигналовъ. 
Въ 1845 г. ого внимаше было привлечено новыми опытами надъ 
призфиенехь къ передвижению желЪзнодорожныхь пофздовъ апа- 
рата, дфйствующаго при помощи воздуха. Эта странная система 
состояла изъ громадной трубы, въ которой двигался поршень; 
пневматическая машина выкачивала воздухъ изъ трубы, вел дстве 
чего поршень двигалея въ ту сторону, гдз воздухь разуёжался, 
н тянулъ за собою вагоны. Въ жизны часто случаетея, что въ то 
время какъ разунное, полезное начинаше ветрфчаеть вражду и 
преплтств/я, очевидная нелфпость имфеть усизхъ. Такъ было и на 
этоть разЪ: тотъ самый парламентъ, который чуть было пе затормо- 
зилъ прихбнеше локомотивовъ къ движешю по жельзвыхь доро- 
тамъ, аесигиоваль 250 тыс. рублей для опытовъ съ пневматической 
системой. Была устроена громадная пневматическая машина и по- 
ставлена на одной изъ желфаныхь дорогь близь Лондона. Когда все 
было устроено, Стефенсонъ подвергъ внимательному осмотру гигаит- 
ск! аппараты и заявиль: «это не пойдетъ: въ сущности это не что 
иное, какъ та же старая, неподвижная машина, съ капатохъ, только 
въ новой формф. И признаться, канать мнф кажется боле вЪр- 
нымъ средствомъ перетаскивать тяжестп съ одного м$ета па другое, 
чВмь воздухЪ». Слова Стефенсона были встрфчены съ педовфуемт, 
такъ какъ въ нихь видфли проявлеше зависти въ изобрфтателю 
новаго двигателя. Однако первый же опыть съ пневматической 
системой показаль вфрность отзыва Стефенсона: система двигала 
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пофзда, но была приябнима лишь на самыхъ короткихъ лишяхт, ® 

/ устройство и энсплоаташя ея обходились страшно дорого, такъ что 
далеко не окупалиеь получающимея дфйстыежь. Локомотивзъ поб1)- 
дилъ послфднюю онпозпиио. . 

Вскорв посл этого окончательнаго торжества дётища Стефен- 
сона, локомотива, знаменитый инженеръ-самоучьа покончиль зем- 
ную жизнь, словно находя, что ирль его существовашя достигнута, 
26-го тюля 1848 года Стефенсоит еще принималъ участе възаслайи 
Бируингамекаго общества инженеровъ, предъ готорымъ подробно 
развиваль свои мысли по нфкоторымъ вопросамъ механики, а уже 
черезъ двф недфли, 12-го августа, его не было въ живыхъ. Причиною 
его смерти была перемежающаяея лихорадка, которую онъ нажиль 
при путешествия въ Испашю и которая съ тЪхъ поръ ие оставляла 
сего, изнуривь окончательно его сильшай организму. 

Смерть Стефенеона вызвала общее сожалфше какъ въ Аигли 
такъ и за-границей. Въ особенности были огорчены рабоче, съ ко. 
торыхи опъ построилъ столько желзнодорожныхь лишй, а также 
тЪ, которые работали на его заводахъ и копяхъ и къ которымъ онь 
относился всегда съ величайшей заботливостью. «Мы не найдемъ 
болбе такого хозяина», — говорили опи, п иного слезъ было про- 
лито въ день погребения Стефенсона. День этоть быль днемъ пе- 
чали для всего округа, гл находиловь имфше Стефенсона, такъ 
какъ населеше теряло вь немъ лучшаго друга и помощника во 
вовхъ затруднительныхь случаяхь. Все населеше Честерфильда и 
‘го окрестностей собралось и шло густой толпой за гробомъ (Стефен- 
‘она. Въ цфломь округ прекратились на этоть день работы мастер- 
свя были пусты, лавви закрыты. Такъ чествовало рабочее население 
того, кто самъ вышелъ изъ среды рабочихъ и, несмотря на свою 
веемрную извфетность и нажитое честиымъ трудомъ богатство, не 
прерываль самыхь близкихъ отношеши къ этой ередф. | 

Еще при жизни Стефенсона компани изсколькихь выстроенныхъ 
ииъ желфзныхь дорогъ хотбли поставить его статую въ Ливерпул$. 
| татуя, заказанная во Франщи, уже находилась въ пути, когда 
Гтефенсонъ умеръ. Статуя эта была постазлена веков посл его 
смерти, причем постаповкЪ памятинка быль придань характер, 
торжества, въ которомь ириняли учает!е всф выдающиеся люди Ан- 
пи того врежени. Поздифе, въ 1862 году, Стефенсону соорудили 
другой памятникъ въ ПьюкесттВ. Пахятникъ этотъ воздвигнуть на, 
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средства, собранлыя по подниекЪ во веей Англш, и поставлень около 
локомотивнаго завода, основаниаго знаменитымь изобрЬтателемъ, 
п вблизи оть библютеки, которая давала Георгу (‘тефенсону и его 
сыну Роберту матераль для развитя ихъ блестящихь дарований. 
Памятникъ представляегь собой статую (тефенсона, стоящую на 
пьедестал, па четырехь углахь котораго изображены работе, 
окруженные различными эхблемами неталлуртичесваго искусства. 

Строго говоря, постановка статуй и иныхь мертвыхь памятни- 
ковъ недостаточна для чествованя таких благодфтелей человфче- 
ства, какъ Стефенсонъ, такъ какъ она не вполнЪ соотвфтствуеть 
характеру ихь заслугъ и стремленй. Параллельно сь этимъ необхо- 
димо также устройство народно-образовательныхь и иныхь полез- 
ныхь для массы учреждений, посвяшенныхь памяти великихь людей. 
Вт, этонъ отношени Англя внолн?, достойно олфнила Стефенсона, 
посвятивъ его имени ифлый рядъ образовательныхь и филантропи- 
ческихъ учреждения. Такой видъ чествования является наиболфе со- 
отвфтствующихь той скромности и отсутствию тщесланя, которыя про- 
являль Стефенсонъ при жизни. Качества эти были развиты въ (те- 
феисон® въ изумительной стемепи. При громадной популярности, 
которой пользовалея творецъ новыхт путей сообщешя, ему было легко 
попасть въ нарламенть, и друзья не разъ убЪждали его выступить 
кандидатомь па выборахъ; по Стефенсонь рфшительно уклонялся 
отъ этой чести, Точно также онъ отказался отъ титула баронета, 
который предлагаль ему тогданиий первый министрь Англи Пиль. 
Иностранные государи охотно готовы были наградить (‘тефенсона 
разнаго рода орденами и другими отличиями, но Стефенеонъ твердо 
отклопялъ вс} подобныя попытки, не придавая ни малвйшаго зна- 
чешя знакамъ отличии. 

Этой скромности и отсутетвйюо тщеславия внолнф соотвфтетвоваль 
скромный образъ жизни Стефенсона. Макъ въ моледоети, онъ не 
тратиль никогда ни гроша на такъ называемыя «удовольствия», 
находя, что человфкъ, занятый и имфющий тв или иныя идеальныя 
стремлешя, можеть всегда обходиться безъь искусственныхъ удо- 
вольств, такъ и сдфлавшись знаменитым инженеромъ и пруобрфтя 
значительное состояше, (тефенсонъ попрежнему тратиль свое 
время и средства на трудь и на удовлетвореше олагородныхъ 
стремлеши. Ёго жилище“всегда оставалось скромнымъ со скромной 
обстановкой, его пища была, здорова и проста, онъ тершёть ие могь 


СТЕФЕНСО НТ. 49 


цЪаой шайки приелуги—непремфицой принадлежности «богатаго 
Юма» — о ангиискимъ, да и не по англискимъ только понятямъ, 
предпочитая самому дфлать для себя все, чт можно. Трудолюбе 
(тефенсона было поистинф феноменальныхь. Въ молодости, какъ 
мы видфли, онъ послБ тяжелой работы ифлаго дня на копяхъ еще 
находилъ время бфгать за нфеколько версть къ учителю, проводить 
два-три часа у него, а вернувшись оттуда, еше читаль или 
рЬшаль задачи, когда кругомъ давно уже всБ нокоились въ глубо- 
коль снф. Цоздифе, когда будуши отець желфзныхь дорогь рабо- 
таль надъ своими изобр$темями, онъ могъ употреблять на этотъ 
предметь лишь время, остающееся оть тяжелаго ежедневнаго 
труда, которымъ онъ зарабатываль средства къ жизни для себя 
п длЯ семьи. (тавши строителемъ желфзныхь доротъ, (‘тефен- 
‹онъ цфлые дни проводиль на мфетф работь, принимая учаете 
въ самыхъ черныхь и трудныхъ работах, чтобы обучить тех- 
ник дфла неопытныхъ рабочихь, вникая лично во всф мелочи и 
довольствуясь во время работь топ же скромной пищей, какую 
употребляли рабоче. Неудивительно, что онн любили и ува- 
иали Стефенсона, видя въ немъ не начальство и не хозяина, а 
просто товарища, который выдвинулея евоимь умомъ. И дфйстви- 
тельно, (‘тефенсошь всегда, относился къ людямъ физическаго труда 
по товарищески. Въ немъ не было и тфни заносчивости, столь обыч- 
ной въ выскочкахъ. Для него рабоше оставались такими же людьми, 
какь и всв. Онь по личному опыту зналь, какъ тяжело существо- 
ванзе рабочаго и какъ трудно ему развить въ себф высовя человЪ- 
чесвмя способности и свойства. Вотъ почему онъ дфлалъ все, что 
могъ, для облегченя малеральнаго положения рабочихъ и старался 
давать возможность наибол$е даровитымъ изъ нихъ пробрётать 
недостаюния имъ зная. 

Человфкъ практическаго дёла, вфчно занятый чисто техниче- 
‹кими вопросами, (тефенсонъ ть ие менЪе питалъ глубокое ува- 
шеше къ чистой наукВ и любиль въ минуты досуга размышлять по 
поводу общихъ научныхь вопросовъ. Ифкоторыя мысли, которыя 
высказывались въ подобныхьъ случаяхь Стефенсономъ, свидфтель- 
твують о его выдающейся способности къ отвлеченному мышленю. 
Гакъ однажды, прогуливаясь съ извфетнымъ геологомъ Руклан- 
ломъ и увидфвъ пофздь желфзной дороги, (‘тефенсонъ выразилъ 
мысль, что истинныяъ двигателемь пофзда является солнцу. «Какъ 
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такъ?» удивился Букландъ. «\ воть какъ, —-отвЪчалъ Стефенсон 
двигатель этоть — свЪть, скопивийися въ зенлф впродолжени 
тысячельтй. Вфдь кауениый уголь образовалея изъ растешй, 
свфть необходимъ былъ для того, чтобы сгустить въ нихъ углерод 
находящийся въ ихъ тканяхъ. Теперь этоть свфтъ, скрывавший 
оть насъ въ видф каменнаго угля впродолжеши многихь столб т! 
снова возвращенъ намъ; онъ работаетъ теперь въ этомь локомотив 
и служить орудемъ для исполненя громадныхъ человЪческихь 3 
мысловъ». Такимь образомъ Стефенсонъ развиль предъ своим 
другомъ Букландомъ теорпо превращеня разныхъ проявленй силы 
превращеная св} таитепла въ механическую работу, -—теортю,поздн\ 
получившую право гражданства въ наукВ и въ настоящее врем 
составляющую одну изъ осповъеовременнаго научнаго м!ровоззрьня. 
При такой способности къ обобщенямъ и выяснен!ю причинной за- 
висимости явлений, Стефенсонъ быть можеть быль бы выдающиме 
ученым - философомь, если бы получиль въ свое время система 
тическое образоваше и не былъ увлеченъ вопросами техники. 

Впрочемъ оставляя въ стороп$ вопросъ, чёмъ могъ бы быть Стеё- 
фенеонъ, нужно признать, что и того, чфмъ онъ быль, совершенно 
достаточно для признанля его однимъ изъ величайшихь благод телей 
человфчества. Въ самомь дВлБ, вофмъ и каждому понятно, какую 
громадную пользу принесли челов$честву и какля ненечислимыя 
измВневя внесли въ его жизнь желёзныя дороги. Въ настоящее 
время длина желёзнодорожныхь путей на земномъ шар опред$- 
ляется въ миллюны верстъ, а количество перевозимыхъ ими гру- 
зовъ и профзжающихь по нимъ пассажировъ— во мног!е милиарды 
пудовъ и лицщь. Желфзныл дороги ускорили сообщеня и уничто- 
жили разетояшя,—и неудивительно, что въ настоящее время сте- 
пень цивилизащи, богатства и совершенства общественнаго устрой- 
ства отдбльныхь странь находится въ прямомь соотношени съ раз- 
вит1емъ въ нихъ желЬзнодорожнаго д$ла. Желфзныя дороги яви- 
лись однимъ изъ могущественнфИишихь факторовъ челов ческаго 
прогресса во всбхъ отношеняхъ, и заслуга, Стефенсона, предъ чело- 
вфчествомъ должна быть признана столь же великой, какъ напр. 
заелуга изобрфтателей паровой машины или книгопечатаня. 


дов. пкия. сив. 20 фкнрАля 1898 1. 
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РОБЕРТЪ ФУЛЬТОНЪ. — 


Дутетво и юность Фультона. 


Происхождеше Фультона. — Ето семья. —Обетановиа дтства. — Любовь кь меха- 

никЪ и живописи. — Мастерская золотыхъ дфлъ.—Занятя живоплеью. —Остав- 

ленте мастерской. —Фультонъ — странствующий портретисть. — Покупка фермы. — 
Зотр6ча, еъ Фрапелиномь и Скорбиттомъ.—ПоЪздка въ Лондопъ. 


Роберть Фультонъ по происхожденю былъ ирландецъ. Родилея 
онъ въ Америк въ небольшомь м%фетечк$ Литль-Бритель, находя- 
щемея въ Ланкастерскомъ графетвв штата Ценсильваши. Событе 
это произошло въ 1765 году. Родители его эмигрировали не задолго 
передъ тмъ изъ Ирландии. На старой родинЪ они принадлежали къ 
столь извъетному своимъ бЪдетвеннымь положенемъ классу ирланд- 
‹кихь фермеровъ-арендаторовъ. На повомь мёств жительства, в 
АнерикЪ, отець Фультона, не имря возможности ирлобрЪеть ферму, 
вынужденъ быль занималься главнымъ образомъ поденными рабо- 
тами на сосбднихь фермахъ, Семья мечтала рано или поздно пр!об- 
р$етьклочекъземли и сдзлаться самостоятельной фермерской семьей. 
Это положеше казалось семьф Фультоновъ верхомь благополучя, и 
мечты о такомъ благоцолучи были настолько сильны въ семьБ, 
что позднЪъе Фультонъ, какъ только ируобрфлъ первыя средства, не- 
медленно же посибшиль осуществить многолётнюю мечту своей 
семьи и купиль ферму. Пока однако, вь ожидани осуществленя 
этой мечты, многочисленная семья Фульточовъ, состоявшая преиму- 
щественио изъ малолфтнихь дфтей, влачила самое жалкое суще- 
ствоваше. Габотникомь быль только одинъ отець, и его заработка, 
не веегди хватало на то, чтобы накормить столько ртовъ. При 
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такихь усломяхь рождеше новаго ребенка, Роберта, доставило | 
мало радости родителямь. К довершению горя, отець Роберта умеръ, 
когда ему было веето 3 года, — и семья оказалась окончательно въ 
безвыходномь положени. . 

Детство Фультона прошло такниь образомь при самыхъ тяже- 
лыхь матеральныхь условяхь. Матери его приходилось выполнять 
веевозможныя тяжелыял работы, чтобы какъ нибудь прокормить 
‹воихьъ дфтей. Послфднее удавалось далеко ие веегда, и дбтямь ие- 
рьдко случалось голодать и выносить друйя матеральныя лише- 
ния. Фультонъ веегда съ благоговЪель вепоминаль свою мать, ко- 
торая героически выносила тяжелое бремя, наложенное на нее судь- 
бой, и ие только съумфла выроетить своихь дЪтей, но и даль имъ 
возможность получить хоть начальюе образование. Какъ ни тяжело 
было положеше этой Одной женщины, она находила возможнымт 
посылать дфтей въ мфетную сельскую школу и платить за ихъ об- 
учеше. Мобываль въ ней и Гоберть Фультонь. Немудреная 
это была школа, и весь курсь ея состояль въ обучеши чтешю и 
цисьму; но и она должна быть помянута добрыхмь словомъ, так какъ 
дала Фультону средства къ дальифйшему самообразовашю, ко- 
торыми онъ, какъ увидамь, и воспользовался въ самыхъ широких 
разибрахь. 12-ти лЬтъ Фультонь окоичилъ свое ученье и должень 
быль вотупить въ жизиь, Чтобы самостоятельно зарабатывать се0$ 
кусокъ хлЬба. 

Уже въ эти рашое дфтеке годы въ Фультонв обнаружилась 
рьзко склонность къ двумь занятямь, которыя затфмъ паполнили 
всю его кизнь, — живониеи и механик». Влие совебуь уальчикомъ, 
онь выфето того, чтобы принимать участие въ играхъ своихъ 
сверстниковъ, сидфлъ надъ своими рисунками или возилсн надъ раз- 
ными хитрыми механическими присиосблешями. Въ послёднемъ от- 
ношении онь представляет, полную аналоглю съ Стефенсономъ, меха- 
пичесюя склонности котораго также проявились въ самые ране 
годы. Любимымъ препровождешемь времени Фультона было посфще- 
не разнаго рода мастерскихь, гдф онъ присматривалея къ разнаго 
рода аипаратамь и инструментамь и разепрашиваль о ихъ употреб- 

ленш и назначеши. Свою любовь къ живописи Фультонь могъ удо- 
влетворять лишь съ трудомъ, такъ какъ бРдность лмнала его воз- 
жожности прюбрфтать риеовальныя принадлежности, и ему прихо- 
дилось довольствоваться углель н мфломъ, которыми онъ и изобра- 
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жаль весвозуожные рисунки вездЪ, гдф только могь, за, чтб ему пе- 
рфдко изрядно доставалось отъ старшихъ. 
12-ти лЬть Фультопъ былъ отвезенъ матерью въ Филаделы\ю и 
отданъ въ ученье гъ золотыхъ дфлъ мастеру. ПослЪ свободной жизни 
въ родной деревиЪ, гдф Фультонъ имфль полную свободу и доста- 
точно времени предаваться свопиъ любимымь занятямъ, новая об- 
становка была очень тяжела для него. Цфлые дни онъ проводиль 
теперь, то бфгая по поручешямь хозяина, то исполняя разныя обя- 
занности въ сго домашнемь хозяйств$, то наконець выполняя раз- 
ныя мелкая работы но мастерской. Къ мастерству, которое Фультону, 
должень быль изучать, ошь съ самаго же начала почувствоваль 
глубочаишее отврамцеше, да такъ до конца и не могъ одолфтЬ этого от- 
вращешя. Хозяину мастерской приходиль въ отчаяне, полагая, что 
Фультонь не можеть усвоить приемы мастерства велфдетв!е тупости, 
1. наконець махнуль на него рукой, довольствуясь тфмт, что поль- 
зовался имъ для разныхъ черныхь работь. Но тВмЪ сильнфе про- 
будилась въ ФультонЪ въ то время страсть къ живониеи, и онъ все 
‹вободное время употреблялъ на упражиетя въ этомь некусств%. 
Пять лёть пробыль Фультонъ въ мастерекой золотыхь дблъ, не 
подвинувшиеь ни на шагу, впередъ въ навязанномъ ему ремесл: зато 
онь сдфлалъ за это время громадные усиёхи вт, живописи. Это тфмъ 
болфеудивительно, что Фультонъ не нибльвъ любимом дл никакихъ 
учителей, не пользовался пичьими указавями. Все, чего онъ достигъ 
было прюбрьтено имъ воли самостоятельно. Вь 17 лЬть Фультонь 
уже рисовалъ па столько хорошо, что могь продавать свои картины, 
И онърфшился оставить столь надобьшую ему мастерскую, чтобъзара- 
батывать средства къ жизни своей кистью. Свою карьеру живописца 
Фультонъ началь чисто по-американски. Онъ сталь ходить но гости- 
цицамъ и трактирамь и предлагать посфтителямь писать ихь пор- 
треты, конечно хинатюрные, которые и оканчиваль въ одинъ сванеъ. 
Скопивъ этим путемь съ немалымь трудомь небольшую сумму де- 
негъ, Фультонь открыль портретную мастерскую. Дфло пошло 
увифшио, такъ какь онъ работаль скоро и недурно, особенно 
мишатюрные портреты. Черезъ 4 года по оставлении мастерекой з0- 
лотыхъ дфлъ, Фультонъ заработалъ уже такую сумму, что могъ осу- 
ществить давнишнюю мечту своей семьи — купить ферму, которая 
и была приоорЪтена на имя матери. Велика была радость поелёдней, 
равно какъ и остальныхь членовь семьи, когда они увидфли себя 
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обезпеченными навесгда. Работать на себя, въ евоемъ собетвенномъ 
хозяйствф, казалось этимь бфдныхь людямъ высшимъ блаженствомт. 
(Самого Фультона конечно уже не могла удовлетворять карьера фер- 
мера, и онъ, поживши нфкоторое время съ родными на купленной 
феруф, снова вернулся въ Филадельфию. 

Въ это время Фультопомъ овладфла перфшинтельность относи- 
тельно выбора дальгишей карьеры. Писать всю жизнь портреты 
разжирфвшихь купцовъ и ихь супругь-—такая участь ему отнюдь 
не улыбалась, тфиъ болЪе, что, какъ человфкъ умный, онъ попи- 
малъ ве ограниченную цфну своему самодфльному искусству. Учиться 
же живописи въ Америк тогда было не у кого, ибо здфеь, какъ 
и вездВ въ новыхъ странахь, искусства находились въ пренебуе- 
жеши. Какую же другую карьеру избрать? Склонность къ механик 
въ Фультон® тогда еще не была на столько велика, какъ она про- 
явилась впослёдетви, и о карьер$ механика онъ въ то время не ду- 
малъ. Въ этотъ перодь нерфшительности Фультонт, познакомился съ 
знаменитымъ Франклиномъ. Послфднай, самъ выйдя изъ рабочей среды 
и будучи обязань своимъ положетемь исключительно самому себ, 
всегда относился особенно внимательно къ людямъ, собственными 
силами пробивающимъ себф дорогу. Ознакомившись съ предыду- 
щими обстоятельствани жизни Фультона и пересмотрфвъ нфеколько 
его картинъ, Франклинъ настойчиво совфтоваль ему продолжать за- 
няпя живописью. для чего рекомендоваль фхаль учиться въ 
Лондонъ и бралел дать рекомендательное письмо къ художнику Уэтсу, 
пользовавшемуся тогда извфетностью въ Лондон. Нофздка въ Анг- 
лю требовала однако значительныхь средствъ, & у Фультона, послё 
покупки фермы для матери, не оставалось ничего. Франклин» по- 
могъ и этому горю, познакомивь Фультона съ богатымъ и просв$- 
щеннымъ американцемъ Самуиломъ Скорбиттомъ, который придаваль 
болышое значене искусству и заботился о насаждении его въ Ахе- 
рикф. Убфлившись въ дароваши Фультона, опъ предложиль ему 
деньги, необходимыя для пофздки въ Лондон. Такимъ образомъ съ 
деньгами, полученными отъ Скорбитта, и съ рекомендатезьнымъ пись- 
момъ Франклина къ Уэтсу Фультонъ оставиль въ 1786 г. Америку 
и отправился въ Европу. 


Фультонъ вЪ Англи, 


Въ мастерской Уэтса. — Разочарование въ живописи н увлечене механикой. — 

Гри года на заводахъ.— Ветрёча съ Рамзеемъ. — Кратёйй очеркъ истори попы- 

токъ приифиенм пара къ судоходству: Взаско-де-Гарай, Мапинъ, Джонатан 

Хользъ, Бернулли, Перье п Жоффруа, Фичь, Рамзей.-— Стенгопъ. — Оставлене 

мысли о пароходетвъ.— Фультонъ-инженеръ.—Разныя пзобрьтеня.—Отбыте 
во Францию. 


Отправляясь въ Ангаю, Фультонъ согласился взять у Скорбитта 
лишь такую сумжу денегъ, какая была необходина для перефзда чрезъ 
опеанъ, поэтому, явившись въ Лондонъ, онъ не имфлъ почти ии- 
какихь средствъ. Нъ счастью первое время молодой американень 
быль освобождень отъ матеральныхь заботъ, такъ какъ Уэтсъ при- 
нялъЪ его, по письму Франклина, самымъ дружескимь образомъ и за- 
тислилъ въ число учениковъ своей мастерской, которые получали 
полное готовое содержате. 

Въ мастерской Уэтса Фультонъ принялся работать съ величай- 
шимъ усердемъ. У него однако хватило ума, чтобы увидть, и му- 
жества, чтобы сказать себф, что его таланть художника далеко не 
изъ олестящихь и что ему суждено не пойдти дальше посредетвен- 
цости въ области искусства. Какъ ни тяжко было это разочароваше, 
Фультонъ мужественно перенесъ его и рфшился заняться другим 
дфломъ. Въ Лопдон® онъ имфль случай не разъ бывать въ разныхь 
промышленныхь учреждешяхъ, куда его влекла, любознательность, 
а знакомство съ разными изобрфтенями въ области промыш- 
ленности снова пробудило въ немъ страсть къ механикЪ, и онъ р8- 
шиалея посвятить себя этому дЪлу. 
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СвЪдЪшй по механик® у Фультона въ это время пе было ника-, 
кихъ, кромф самаго поверхностнаго знакомства съ ифкоторыми апу 
паратами. Нужно было начинать учиться съ азбуки механическауо 
дфла, между тёмъ у Фультона не было никакихъ средствъ, и ему 
нужно было думать о томъ. чтобы заработать себф кусокъ хлуба. 
И воть, чтобы соединить заработокъ съ своими стремлешями, Фуль- 
тонъ ршился работать на фабрикахь и заводахъ въ качеств про- 
стого рабочаго. 

Три года проработалъ Фультойт, на фабрикахъ и заводах; сперва 
въ ЭксетерЪ, а затЪмъ въ Бирмингамь, переходя съ одной фабрики 
на другую, съ одного завода на другой и везд® внимательно изучая 
употреблявииеся тамъ машины и станки. Этимъ путемъ Фультонъ 
познакомился со всфми важивйшими, и новыми для того времени, 
приибненшями механики. При его громадной любознательности, уу, 
быстро схватывающехнъ веф мелочи и замфчающемъ зависимость 
однихь явлеши оть другихъ, а также природной спогобности къ 
механик, Фультону не только не трудно было изучить съ правти- 
ческой стороны современную ему механику, но и указать на возмож- 
ность многихъ измнен!й, значительно улучшавиих'ь дйств!е современ- 
ныхь ему машииъ.Эти совфты и указания, которыя онъ дфлаль на 
разныхъ фабрикахъ и которыя конечно далеко не всегла принимались 
къ исполнению хозяевами и инженерами, обратили на него вииманте 
многихь тогдашнихь любителей механики. Въ это время въ Англии 
занятя механикой были въ большой модф, и ими охотно занимались 
люди съ громкими титулами и крупными состояшями. Изъ нихъ гер- 
цогь Бриджвотерь и графь (тенгопь, пробрЪвиие репутацию боль- 
шихъ любителей и знатоковь механики и работавлие надъ разр$- 
ненемъ цфлаго ряда занимавшихь тогда механический м!ръ во- 
просовъ, сильно заинтересовались Фультономъ, ознакомившись съ 
нфкоторыми изъ произведенныхь имъ улучшений фабрично-заводекихъ 
аппаратовъ. Личное знакомство съ Фультонохъ убфдило Бриджвотера 
и Отенгопа въ выдающихся мехапическихь способностяхъ этого 
самоучки; вифстВ съ тьмъ они выяснили Фультону, что его способ- 
ности могут получить должиое развит!е только при условии изученя 
ижъ математики и теоретической мехашики. Этотъ совфтъ показался 
Фультону основательнымь, и онъ рёшился возвратиться въ Лондонъ 
для теоретическихъ занят, разечитывая прожить ифкоторое время 
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на средства, которыя емуудалось съэкономить во время 3-хъ-лётияго 
пребывашя на заводахъ, что объясняется его крайне скромнымъ 
образомъ жизни. 

Въ Лондон Фультонъ встрфтился съ своимъ соотечественникомт 
Рамзеемъ,которыйнезадолго передътмъ дфлальопыты примфиеня иа- 
ра къ судоходству и быль весьпроникнутъ великой идеей пароходства. 
Рамзей представляль собою весьма распространенный тогда типъ 
американца. Стремлене къ развитю разнаго рода промышленных 
предприятий тесно соедпнялось у нихъ съ горячимъ патротизмомъ. 
Рамзей желаль примфнить паръ къ судоходству главнымъ образомт 
въ твхъ видахь, чтобы дать своему отечеству, Америк, могучее 
оруде промышленнаго развития, обогатить его и сдфлать могуше- 
ственной страной. Горяч1я рЪчи этого янки-патрота произвели силь- 
ное впечатльше на Фультона, —и съ этого времени создаше апиарача, 
при помощи котораго суда могли бы употреблять для движения паръ, 
сдфлалось цфлью жизни Фультона, которой онъ въ конф концов 
и достигъ. 

Мысль примфиить паръ къ движешю судовъ была далеко ие 
новою. Первое извфеме о проэктв этого рода относится еще къ 
1543 году, когда капитанъ испанской морской службы Власко-де-Га- 
рай предложиль Карлу \" испробовать иа суди изобрётенную имъ 
машину. Зъ чемъ именно состоялъ аппарать Гарая, — объ этонъ 
не сохранилось мало-мальски подробныхъ свфдфшя. Извфстно только, 
что въ составъ аппарата входили котель съ кипящей водой и два 
большихъ колеса, укрфиленныхь по обоимъ бокамъ судна. Аппа- 
ратъ вфроятно быль очень не совершененъ, тёмь не менфе онъ дви- 
галь судно. Въ несчастью время тогда было мало благоприятное 
для подобнато рода изобрЪтенй, и Карлъ \", увлеченный военными 
экспедищями, скоро забыль о Гарав и его изобрётеши, которое 
такъ и погибло безелфдно. 

ЗатЬмъ идея пароходства исчезаеть на полтораста слишкомь 
лфть и появляется снова только въ самомь начал ХУТИ вЪка, 
когда извфетный Папинъ, изобрфтатель «Папинова котла», устроилт, 
лодку, приводившуюся въ движене паромъ. Лодка эта, была разру- 
шена на Фульдф лодочниками, а несчастный Папинъ, по недостатку 
средетвъ, ие могъ повторить опыта. Вирочемь попытка эта и не 
могла нифть особаго зиачешя, такъ какъ тогда еще не была изо- 
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брЬтена настолщая паровая машина. Паровой аппаратъ, ПОЕТ 
ный на лодк% Папина, основывался на употреблени упругости пара 
для подняпя водяного столба внутри трубки, изъ которой вода 
изливалась въ резервуаръ, а, оттуда падала въ ковши водяного ко- 
леса и приводила его такимъ образомь въ движене. Понятное 
до, что при такой системф лодка могла иМЪТЬ лишь р. 
движеше, а управлеше ею было совебмъ_ невозможно. Прошло 
еще довольно много времени, и только въ 1 136 году англичанин 
Джонатанъ Хользъ, пользуясь изобуфтенной тогда паровой маши- 
ной Ныюкомена, предложиль английскому адмиралтеиству проэкт 
примфнешя пара къ дзижешю судовъ. Проэктъ этотъ былъ мы 
цуть какъ потому, что выюкоменова машина давала не болфе 1 
колебательныхь движеюй въ минуту, которыя не могли быть пре- 
вращены въ правильное круговое движеше, такъ и потому, =. ва- 
мый аппарать, передававийй движение паровой машины судну, бЫЛЪ 
рай Ъ. 
в. 1153 м оду Парижская академя наукъ предложила длЯ 
соискашя преми задачу— найдти способы замфнить силу вЪтра для 
движешя судовъ. Въ числв многочисленных рьшени, представ- 
тенныхъ какъ многими тогдашними знаменитостями, такъ и людьии 
неизвфетными, два предлагали употребить для движешя судовъ паръ. 
Именно аббать Готье предложиль аппарать, весьма СХОДНЫЙ, съ 
тиоминавигихся аппаратомь Хольза; другой проэктъ принадлежать 
Чашилу Бернулли. Послфдн! рекомендоваль механизит, состоявший 
изъ колесъ съ лопатками, о которомь мы еще будемъ говорить 
ниже; но главное значение представленной Берпулли статьи соетояло 
въ механизескомь анализ предложенной задачи: онъ самымъ точ- 
нымь образомъ доказалъ, что при употреблявшихся тогда, р 
хашинахь (Ньюкомена), какъ бы он} СИЛЬНЫ НИ были, прим ны 
пара кь движению судов невъ состолши дать скорости свыше 
верстъ въ часъ, и что сверхъ того употреблеше ньюкоменовыхь ма- 
шинъ на судахъ сопряжено съ неудобствами, которыя ыы вся- 
каго значешя примфневе пара къ судоходству. Это-то (0 типене 
Бернулли и было увфичано презеи со стороны Парижской акаде- 
миг, очевидно понявшей, что примфнеше пара къ судоходству ста- 
неть возможнымт, лишь съ изобртетемь новаго, боле совершен- 
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Такой тинъ паровой машины скоро явился, благодаря изо- 
оуфтешю Уаттомъ иетинной паровой машины, въ которой атно- 
рерное давлеше, игравшее важную роль въ машин% Ньюкомена, 
„ыло замфнено давлешемъ самаго пара. Немедленно же начались. 
'опытки прижфнить новую машину къ судоходству. Самой замфча- 
тельной изъ нихЪ является изобртеше француза Клода Жоффруа 
\' Аббакъ. Это быль офицеръ, сосланный за дуэль въ Провансъ. 
эдфеь онъ посвящалъ свои досуги изучешю нетори судоходетва. 
Результаломъ этого изучешя явился выводъ, что человфкъ сдф- 
ластся господиномъ морей, только примфпивъ къ судоходству паръ. 
Къ сожалЬюю паровыя мапишы употреблялись въ то время только 
въ Анрии; во Франши же о нихЪ знали лить по слухамь. Коффруа 
такимъ образом могь ознакомиться съ дЪйств!емъ паровой машины 
не иначе, какъ теоретически. чего конечно было слишкомъ недоста- 
точно. Только въ 1775 году Жоффруа получилъь возможность ви- 
дЬть паровую машину въ дфйстви. Въ этомъ году братья Перье 
поставили близь Парижа, въ Шальо, «огненный насосъ»,—т. е. 
просто уаттову машину простого дфйствя, предназначенную для 
подъема воды изъ Сены въ парижевый водопроводъ. Жоффруа не- 
чедленно отправился въ Парижъ и изъ подробнаго осмотра механизма 
‹огненнаго насоса» окончательно убфдилея въ осуществимости мысли 
о приложении пара къ судоходству. Жоффруа быль человфкъ 0$ дный, 
пприступить къ производству опытовъ на собственный счеть для него 
было весьма затруднительно. Залруднеше это исчезло, благодаря 
"бразованю общества или компаши, въ составъ которой, кром% 
`оффруа, вошли вышеупомянутые братья Перье и двое аристокра- 
товъ, любителей механики, гра/ъ Оксиронъ п маркизъ Дюпуе. Ком- 
паня имфла ифлью производить за обний счетъ опыты надъ при- 
увнемемт пара къ судоходству и, въ случаф удачи этихъ опы- 
товъ, экеплоатировать изобрфтене. помпаня получила два про- 
экта — братьевъ Перье и Жоффруа. Первымъ па очередь былъ 
поставленъ проэкть Перье. Но когда выстроенная по этому проэкту 
лодка оказалась неспособной идти противъ течения, компаня от- 
казалась производить дальнфйние опыты и распалась. 

ЯЖюффруа однако не оставилъ своей идеи. Удалившись въ 
свое имВше въ Фрапшконте, онъ иачалъ исподволь изготовлять 
апларать домашними средствами. ЛослЪ нфеколькихъ лёть труда. 
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аппарать быль готовъ. Онъ состояль изъ уаттовой машины простого 
дуйствя и лапчатыхь весоль, которыя раздвигались при удар ими. 
о воду и сдвигались при подъем ихъ изъ воды. Судно съ этимъ 
аппаратомь двигалось по р. Дубеу, но крайне медленно; притомъ 
при плававши протибъ течейя «лапки» не раздвигались, и судно 
уносилось водой. Илоффруа принялся за усовершенствоване аппа- 
рата. Прежде всего онъ построиль уаттову машину не съ однимъ 
цилиндромъ, какъ она обыкновенно дфлалась, а съ двумя, велд- 
стве чего получалось непрерывное движене аппарата. ЗатВмь лат- 
чатыя весла замфниль колесами съ лопатками. Этоть посльдюй 
аппарать — изобрвтене глубокой древности. Онъ примфнялея на 
судахъ еще римлянами и призодилея въ движене силою волов. (о- 
единеше этой машииы съ движенемьъ паровой силой было пред- 
ложено още Бернулли. Новая машина уКоффруа была громадныхь 
размфровъ. Самое судно, на которомъ помфщался апиарать, имфло 
21,» сажени длины. Публичное испыташе этого судна происходило 
въ Лонф въ 1783 году и, но тогдашнему, было удачно. Судно 
двигалось противь течешя воды пфлую четверть часа. Коффруа 
обратился тогда къ французскому правительству съ просьбой вы- 
дать ему тридцатилЪтнюю привилегю на примфиене паровой ма- 
шины къ движеню судовъ посрелетвомь лопалчатыхъ колесъ. Пра- 
вительство поручило дЪло Парижской ажадеми наукъ, а послёд- 
няя потребовала оть Мюффруа повтореня опыта на Сен въ Па- 
рижЪ. Къ сожальшю судно, на которомь нроизводился оныть въ Л1- 
1}, оказалось передВланнымь изъ старой барки и было неснособно къ 
дальнимъ передвиженямъ; да и стоявшая на немъ машина дфйство- 
вала съ трВхомь нополамь. Иужно было построить въ Париж но- 
вое судно и новую машину, а уКоффруауже истратилъ все свое состо- 
яне на опыты. Пока „Коффруа искаль средствъ, вспыхнула, француз- 
<кал револющя, и ему, какъ роялисту, пришлось эмигрировать. При- 
соединившиеь къ эмигрантскому корпусу Понде, фьоффруа затВиъ 
совсфмь забыль о своихъ опытахъ. 

Между твуъ Уаттъ усовершенетвоваль свою паровую машину, 
превративъ ев въ такь называемую машину двойного дфйств, ко- 
торая давала непрерывную полезную работу. Это дало новый тол- 
чекъ опытамь примфненя пара къ судоходству. Особенно усиленно 
принялись за эти опыты въ АмерикЪ. Между прочимъ въ 1784 г. 
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къ Вашингтону, первому президенту новаго государства— ‘оединен- 
ныхь Штатовъ, явились почти одновременно два изобрфтателя — 
фичъ и Джемсъ Рамзей, предлагая свои услуги для постройки су- 
товъ, движимыхь паромь. Услуги обонхъ были отклонены моло- 
дымъ правительствомь реснублики. Фичь усибль составить ком- 
пашю изъ лищь, заинтересовавшихея его изобрфтешемъ. На сред- 
ства этой компаши была построена лодка, снабженная особаго 
рода веслами, лопасти которыхъ двигались приводомь оть паро- 
вой машины. Онытъ съ лодкой оказался пе изъ удачныхьъ. Тогда 
Ффичь построиль другую лодку на основаши того же принцина. Лодка 
эта, двигалась съ быстротой 5 вереть въ часъ; механизмь ея пор- 
тился почти ежечасно, требуя каждый разь продолжительныхъ и 
дорогихь поправокъ. Цеудивительно, что компания отказалась оть 
дальнфйшихь онытовъ и распалась. Потерпфвъ неудачу въ отече- 
ствф, Фичъ отиравилея въ 1791 году во Францию, которая привле- 
кала КЪ се0ф тогда отовсюду вефхь новаторовъ. Однако францу- 
зам въ это время было не до промышленныхь изобрётенй, и всё 
домогательства Фича привлечь внимаше къ своему проэкту остались 
безъ результатовъ. 

Не болфе былъ счастливъ и Рамзей. Первоначально его снарядь 
состояль изъ насоса, качавшаго воду на носу и выбрасывавшаго ее 
подъ кормою. Эта, енстема была избрана Раузеемь по совфту Франк- 
лина, который, кавъ извфстно, самь занимался механическими изо- 
орфтешями и охотно оказываль помощь другимъ изобрЪтателямь. 
Онъ быль въ числ лицъ, дававшихь Рамзею средства для произ- 
водетва опытовъ. Когда указанпая система оказалась мало дВйетви- 
тельной, Рамзей замиилъ ее длинными кольями, упиравщимися в» 
дно рёки и толкавшими лодку. Колья эти двигались помощью руко- 
ятокъ, утвержденныхь на оси маховика паровой машины. Этоть 
странный аппарату оказался также мало полезенъ. Постоянныя не- 
удачи охладили интересь американцевъ къ оцытамь Рамзея,—и онъ 
вынуждень былъ отправиться въ АнглНо, чтобы пайдти здесь средства 
для продолжения своихь попытокъ. Это ему сперва удалось, но когда 
спущенная имъ на Темзу лодка не пошла, никто уже не соглашалея 
тратить деньги на пеудачные опыты. Рамзей вналь въ отчаяне и 
«коро умерь съ горя. 

Какъ видно изъ ирнведеннаго ббглаго обзора попытокъь при- 
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мфненя пара къ движешю судовъ, къ тому времени когда Фу 
тонъ встрётилея съ Рамзеемъ незадолго до смери послёдняго, 
кытки эти имбли уже длинную исторю, и притомъ всего меш 
пазалось-бы, способную побуждать къ ихъ продолженю. Та 
не женфе Фультонъ пастолько увлекался усвоенной имъ отъ Раз 
зея идеей, что выполнеше ея стало съ этихъ поръ завфтной ме 
той его жизни, которую онь иикогда не забываль и стремить 
къ осуществлению которой не переставаль, пока не добилея пак 
нецъ создашя истиннаго зарохода. 

Когда ГРамзей умираль въ Лондонф, упоминавиииея выш 
графъ Стенгопь задумалъ осуществить идею пароходства на ТемзЪ 
Онъ устроилъ лодку, которую предполагалось снабдить лапчатых 
снарядомъ, подобнымь снаряду, употреблявшемуся Жоффруа. Фул 
тонъ, раземотрёвъ снарядъ, предсказалъ полную нехдачу опыта 
предложиль замфнить лапчатый снарядъ колесами съ лопатками. 
Стенгопъ осталея при своемъ устройств, и лодка, какъ предека- 
зываль Фультонь, не пошла. 

Немного ранфе ифкто Миллерь построиль въ Шотландии паровую 
лодку, двигавшуюся колесами съ лопатками. Лодка была такъ не- 
удачно построена, что потонула вскорв посл нерваго же испытания. 

Неудачи попытовь Рамзея, Стентопа и Миллера окончательно 
подорвали въ Англи идею пароходства, и Фультонь, не смотря на 
всф усилял, не могъ найдти средствъ для постройки парового судна 
по своему проэкту. Пришлось отложить осуществлеше проэкта на- 
долго, а пока, чтобы существовать, нужно было заняться другимъ 
дфломъ. Фультонъ сталь выполнять обязанности гражданскаго 
инженера; принималь на себя прорыт!е каналовъ, устраиваль до- 
роги, строиль водопроводы, желзные мосты и т. д. Въ 1794 году 
онъ представиль англйскому правительству проэктъ замфнешя шлю- | 
зовъ на каналахъ китайской системой наклонныхь плоскостей, при- 
водимыхь въ движене водой или парами. Проэктъ этотъ однако 
быль остявленъ безъ виимашя капъ правительствомъ, такъ и капи- 
талистажи, къ которымъ обращался Фультонъ. Не больше имфль 
успфха цфлый рядъ другихъ его изобрфтеши. Онъ предлагаль про- 
рывать каналы плугами особаго устройства, которые поздифе вошли 
въ употребленше въ Соединенныхь Штатахъ: изобрфлъ мельницу для 
пиления и полировки мрамора, прядиленую машину для льва и пень- 
ки и машину для крученая веревокъ. За свои изобрётения Фультонъ по- 
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лучильнфеколько почетныхь отзывовь отъ ученых обществъ, ноэтимъ 
и ограничивался его усифхъ, такъ какъ промышленный мръ Англи 
знать не хотЬль его изобрфтенй. Эти пеудачи, а всего болфе полная 
безнадежность относительно осуществихости въ Англии главной его 
идеи создашя  пароходства—-побудили Фультона оставить въ 
конц 1196 г. Англию и отправиться во Францию, гдф онъ ожидаль 
лучшаго према для своихь проэктовъ. 


1. 
Фультонъ во Франши. 


Фультонь въ Парижф.— Идея подводнато судна.—Пофздка въ Голландию и воз- 

пращение въ Парижь. — Барлоу. — Занят!е живописью. — Самообразоваше.— 

Изучене механики. — Фультонъ и Бонапартъ. — Подводная лодка. — Ливинг- 

етонъ.— Работы надъ паровыхь судномъ.— Паровая зодка на СенЪ. — Возвраже- 
ше въ Америку. 


Когда Фультонь прибыль въ Парижь, ему было уже 31 годъ. 
ЗдЪеь онь пробыль ифлыхь десять лтъ, все время изыскивая сред- 
тва для осуществлешя свонхь идей и постоянно терпя неудачи. 
Годы эти однако прошли не безплодно, такъ какъ втечени ихъ 
Ффультонъ пр1обрфль недоетававшя ему знашя и, благодаря имъ, 
могь придать своияь илеямь практичеекую форму, въ результат 
чего явился наконешь первый пароходъ. 

ПруБхавь въ ПМариягь, Фультонъ обратился къ правительству 
и капиталистань съ предложенемь устроить ефть каналовъ между 
главнфйтими рфками Франщи. Французамъ однако въ это время 
было не до каналовь. резпрерывныя войны съ цфлой Европой по- 
глощали веф средетва етраны и все вниманте ея дфятелей. Фуль- 
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хогуть имфть только проэкты, связанные еъ военнымъ дфломь. Въ 
чисел изобрЪтенй, которыя имфлись у Фультона въ видф проэктовъ, 
была мыель о подводной лодк$, приспособленной для разрушеня 
судовъ. Это быль, такъ сказать, прототишь нынфшнихь подводныхЪъ 
унноносокь. Фультонь остановиль свое внимание на этомь предмет$, 
будучи возмущенъ самовластемь англичанъ, которые, пользуясь ево- 
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пмь хорекихь преобладанемь, присвоили себЪ ираво производить 
осмотры судовъ другихъ нашй, ветрфчаемыхъ на жорф англйскимн 
военными кораблями, и конфисковать эти суда, если па нихъ ока- 
зывались военные припасы. Такое самовласт1е особенно возму- 
шало американцевъ, торговый флотъ которыхъ, только-что начинав- 
ций развиваться, терпфль не малый уронъ оть этой безцеремон- 
ности англичанъ. Фультонъ раздфляль общее негодоване своихъ 
соотечественниковъ и давно думалъ о средетвахь положить предфль 
англ йекому самовласттю, давъ орудёе болфе елабымъ флотамь для 
борьбы съ англйским». Въ результатв и явился проэктъ подводной 
лодки для взрыва кораблей. Этотъ-лю проэкть Фультонъ п предло- 
жиль теперь Директор, стоявшей тогда во главф французскаго 
правительства. Проэкть Фультона быль признанъ ноеудобоиеполни- 
мыиъ, и ему отказали въ пособли. Фультонь сдфлаль еще попытку и 
представилъ французекому правительству модель подводной лодки. 
Она сперва обратила на себя внимаве, но зат$мъ поел долгихь 
проволочекъ и новое предложене Фультона было отвергнуто мор- 
скинъ министеретвомъ. 

; Чакимь образомь во Франши проэкты Фультона удостоилиеь 
не большаго внимания, нежели въ Англии. Тогла изобртатель рф- 
шилея искаль новой страны, гдз можно было бы разсчитывать на 
лучший премъ для его проэктовъ. Выборъ его остановился на Гол- 
ландли, преобразованной тогла въ Батавекую республику, и онъ на- 
правилея сюда. Одпако и здфеь Фультонь быль ветрфчень съ 
такимь же равнодуплемъ, какъ и во Франщи, и волей-неволей ему 
пришлось снова вернуться въ Парижь. 

Между тЪмь средства, которыя скопилъ Фультонъ въ Англии, 
работая въ качествЬ инженера, и съ которыми овъ прибыль во 
Фравцио, подошли къ концу, —и ему спова пришлось думать о сред- 
ствахь къ существовашю. (нъ вепохнилъ о своемъ талант$ живо- 
инеца в взялся снова за кисть. Занят1е это давало ему средства не 
только для жизни. но и для нроизводства различныхь опытов. 

Въ это время Фультонъ близко сошелся съ американскимь по- 
этомь и диплонатонь Барлоу, въ домВ котораго и прожиль цёлыхь 
семь лЪть. Барлоу быль типичийшимь представителемъ практич- 
наго янки. Онъ писаль стихи и показываль панорамы, ловко обдф- 
зываль дипломатическя порученя правительетва Соединенныхь 
Штатовъ и имфль самое обширное знакомство среди французекихь 
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политическихь дфятелей, ученыхъ и инженеровъ-практиковъ. Барлоу 
былъ во иногомъ полезенъ Фультону. Прежде всего онъ обезпечиль 
матеральное положеше изобрфтателя, сдфлавъ его участником 
вЪ своей панорам, для которой Фультонъ рисовалъ картины 
Панорама эта имфла громадный успёхъ среди нарижант, и ма 
теральныя выгоды Фультона отъ нея были довольно значи- 
тельны. Но гораздо важнфе оказалось то, что чрезъ Барлоу 
Фультонъ перезнакомилея со вефии выдающимися учеными и 
техникани Францши того времени. Онъ хорошо воспользовалея этимъ 
счастливымъ обстоятельствомь и въ постоянныхьъ бесфдахъ съ вы- 
дающимися людьми широко раздвинуль свой умственный круго- 
зоръ. Вм$ст съ тёмъ эти бесфды уяснили Фультону, какъ иногаго 
не достаетьъ еху, какя обширныя области знашя ему неизвестны. И 
онъ, не смотря на свой почтенный возрастъ, принялся учиться чуть 
не съ азбуки, въ особенности налегая на математику, физику, меха- 
нику и химию. Пользуясь совфтани и указавями первыхъ ученыхъ 
своего времени, Фультонъ получиль возможность ознакомиться съ 
указанными науками весьма основательно. Желая воспользоваться 
вефиъ, что собрано относительно механики во воёхъ важнфИшихъ 
научныхь литературахъ, Фультонъ, знавний дотол$ одинъ англ ею 
языкъ, основательно изучиль франпузеюй, нфмецюй и итальянсюй 
языки. Вообще 7 лёть, проведенныхъ Фультономъ въ домВ Бар- 
лоу, были полны самаго упорнаго научнаго труда. Безъ этой 
научной подготовки Фультону едва ли удалось бы рфшить великую 
проблему обращеня пара на службу судоходства. Теперь, основа- 
тельно изучивши законы механики, Фультонъ ясно увидфлъ при- 
чины неудачъ своихъ предшественников и могъ выработать планъ, 
который велъ его безошибочно прямо къ цфли. 

Между тмъ Бонапарть объявилъ себя пожизненнымъ консуломь 
и сталь проявлять особенное покровительство ученымъ, ожидая отъ 
вихь услугъ, полезныхь для своихъ предиряти. Фультонъ счель 
моментъ удобнымь для возобновленя своего предложеня относи- 
тельно устройства подводной лодки и подводнаго разрушителя. Бо- 
напартъ составиль комиеею для разсмотрфнля представленнаго про- 
экта изъ такихъ первоклассныхь ученыхъ, какъ Вольней, Монжъ и 
Лапласъ. Комисся дала самый благопрятный отзывъ о проэктв 
Фультона, —и французское правительство ассигновало сумиу, нуж 
ную для устройства подводной лодки. Лодка была скоро устроена 
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Первый опытъ, произведенный въ 1800 г., кончился неудачей, тавъ 
какъ судно стало на мель. За то второй опыть удался виолн$. 
Судно, на которомъь были только Фультонъ и одинъ матросъ, 
погрузилось въ воду и пробыло въ водф 20 нинутъ, вынырнувши 
далеко оть мфета погружешя. Возможность подводнаго нла- 
вашя такижь образомъ была доказана. Но для того, чтобы под- 
водной лодкой можно было пользоваться для практическихь плен, 
необходимы были еще многочисленныя улучшешя. Ими Фультонъ и 
занялея при посои французскаго правительства. Черезъ годъ были 
повторены опыты еъ улучшенной лодкой въ Гавр и Бреств. Опыты 
съ одной стороны увфнчались полным? успфхомъ. Такъ, однажды Фуль- 
топъ пробыл подъ водою 4 часа н вынырнуль въ 25 верстахъ оть 
иъста погружения. Но вмфст$ съ твиъ выяснилось, что относительно 
уцравлешя лодкой и употребления ея въ цфляхъ разрушеная непрёя- 
тельскихь судовь дфло мало нодвинулось впередъ и еще много при- 
дется поработать надъ лодкой, чтобы она могла имвть практическое 
значение. Эти проволочки надовли Бонапарту, опъ обозвалъ Фуль- 
тона, пустымъ мечтателемь и приказалъ прекратить отнускъередетвъ 
на производство опытовъ съ подводной лодкой. Такимь образомъ 
Фультонь снова, должень быль ороснть начатое дфло неоконченнымъ. 

Въ это время судьба выручила фультона, сведя его съ новымъ 
посланникомь Соединениыхь Штатовъ, Робертомь Ливингстономъ, 
извфетнымъ покупкой у французовъ и ирисоединемемъ къ Соеди- 
ченныхь Штатамъ Луизаны. Дивинтстонь быль большой любитель 
механики и одинъ изъ видныхъ прохышленныхь дфятелей Соединен- 
ныхъ Штатовъ. Вопросъ о пароходств® интересовалъ его давно. Еще 
ВЪ 1797 г. онъ спускаль на воды Гудзона судно, движимое паромъ. 
Судно это было построено на, средства Ливингстона, но но указал- 
ямъ англлискаго инженера и французекаго Брюнеля (посл дни вио- 
елбдств1и прославился постройкой туннеля подъ Теязою). Попытка 
эта, настолько обнадежила Ливингстона, что онъ обратился къ пра- 
вительству Нью-[оркскаго Штата съ просьбою о выдачь ему при- 
вилеги из исключительную эксилоатащию паровыхъ судовь въ во- 
дахъ Штата. Привилемя была обфщана съ условемъ, что Ливинг- 
стонъ построить втечеши года судно, которое будетъ двигаться 
силой пара по 4‘, версты въ часъ. Ливингстонъ пригласиль для 
сотрудничества, очень искуспаго инженера, Стивенса, также занимав- 
шагося вопросомъ о пароходетв$; но поетроить судно, удовлетворяв- 
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шее поставленному Нью-Торкекимъ Штатомъ условшю, они оказа-, 


лись не въ состоянии. 

Когда Ливингетонъ прибыль въ Парижъ и, познакомившись съ 
фультономъ, узналъ, что мечтою жизни отого человка является 
создаше парового судна, а вмфетБ съ тфмь увидфлъ, какими 
обширными познанями онъ обладаль и каюя блестяийя иден 
кроются въ его головф, — Ливингстон быль обрадованъ воз- 
можностью продолжать начатыя имъ рацфе попытки устроить паро- 
вое судно, сбадающее тостаточной силой движешя“и удобное для 
управленя. Фультонъ въ это время, отчаявшись въ томь, чтобы его 
проэкты нашли осужествлене во Франши, собиралея возвратиться 
на родину— въ Соединенные Шчаты и тамъ попытать счастья. Ли- 
вингетонъ убЪдилъ его остаться въ Паряжф и заняться осуществле- 
емт идеи парохода, принимая всф издержки на свой счетъ. 'Та- 
кимь образомъ образовалаеь компашя, въ которой одинъ давалъ 
средства, а другой— трудъ и знашя; ожидаемыя же выгоды должны 
были составлять собственность обоихъ. 

Имфя теперь возможность посвятить вее свое время разработк» 
вопроса о пароходетвЪ, Фультонъ подвергь обстоятельному теорети- 
ческому разсмотрфию двигательные снаряды различныхъ системъ. 
Еще ранфе, при совмфетномт обсуждеши вопроса съ покойнымь 
Рамзеемъ, Фультонъ пришель къ заключешю, что паиболфе под- 
ходящимьъ снарядомъ для парового судна слфлуетъ признать безко- 
нечную ифнь еъ лопатками, дЪйствующими вмфето веселъ. Такой алп- 
паратъ и боле удобепъ для приведешя его въ движеше паромъ, и 
даетъ наибольшии наморъ на воду, велфдетвуе чего судно должно дви- 
гаться скорфе, нежели при употреблении другихъ снарядовъ. Теперь 
Фультонъ снова пришель къ тому же выводу, —и оставалось осу- 
ществить его на дЪлф. 

Чтобы работа шла безпрепятственно, онъ рфшиль вести ее въ 
какой-нибудь глухой мфетноети и избралъ для этой цфли р$чку 
Огронъ, близь Иломбьера. здфеь Фультонь съ горячимь рвевемъ 
принялсл за постройку судна по своей мысли. Однако въ самомъ раз- 
гарф работь онъ получиль извфст!е, что механизмъ, совершенно 
сходный сь его проэктомъ, быль испытанъ нфкимъ Дебланомъ въ 
Лонф, на р. Саонф, и оказался на практик совершенно неудоб- 
нымь. Приходилось такимъ образомъ бросить начатыя работы. 

Это было въ 1807 году. Несмотря на неудачу пи Фультонъ, ни 


У О аНЬ, 09 


Ливингстонъ не пали духомъ. Фультонъ снова засВль за теорети- 
ческую разработку вопроса, что побудило его вновь вернуться 
кь лопалчатымь колесамъ, которыми онъ нфкогда увлекалея и ко- 
торыя предлагаль графу Стенгопу еще въ 1793 году. Мо этой си- 
стем$ компаньоны и рфшили построить большое паровое судно. 

Предварительно Фультонъ точно вычислиль сопротивлеше, ко- 
торое необходимо преодолть, чтобы сообщить судну движеше. На 
основаши этого вычислешя онъ опредфлилъь силу, какую должна 
пифть паровая машина. ВмЪстВ съ тёмъ Фультонъ обратилъ 060606 
внимаше на прочное выполиене всего механизма. Однако, не смотря 
на всю свою предусмотрительноеть, онъ сдфлаль важное упу- 
щене, отразившееся самымъ гибельнымь образомъ на предпряти: 
лодка, построенная въ начал 1803 г. на Сенф. оказалась слиш- 
комъ слаба для огромной паровой машины, поставленной на нее, и 
передъ самымъ опытомъ, во врехя внезапно разразившейся бури, 
разефлась и потонула. Есть впрочемъ другое изв$стие, утверждатощее, 
что судно потонуло не отъ бури и излишней тяжести, а отъ зло- 
умышленныхъ дЪйствуй завистниковъ Фультона. 

Какъ бы то ни было, положение Фультона оказалось очень тяже- 
лымь. Онъ уже дважды вводиль Ливингстона въ непроизводи- 
тельные расходы; продолжаль дфло становилось крайне дорогимъ. 
Многе на мфетв Ливингстона конечно оставили бы убыточное пред- 
прият/е. Но это быль не такой человвкъь. Онъ вфриль въ идею паро- 
ходетва и не сожнфвался, что будупая выгоды, которыя принесеть 
осуществлене этой идеи какъ вообще промышленности, такъ и въчаст- 
ности ему, ивингстону, какъ компаньону изобрфтателя, съ лихвой 
покроютъ вс расходы. №ъ тому же, чЁмъ онъ ближе знаконился 
сь Фультономь, тВмъ сильнЪе становилась его ув$ренность въ томъ, 
что именно этому человзку суждено разр шить вопроеъ о примбнеши 
пара къ судоходству. И онъ не только готовъ былъ приносить даль- 
нЪйпия жертвы для любимаго дВла, но и съумфль преодолЬть то 
стБенене, которое чуветвоваль Фультовъ, тратя, пока безрезуль- 
татно, средства Ливингстона на производство опытовъ. Иеторля, от- 
мЬтивъ Фультона, какъ одного изъ самыхъ видныхь благодфтелей 
человЪ чества, не должна забывать и Ливингстона, безъ котораго 
Фультону едва-ли удалось бы осуществить свою великую идею. 

Снова Фультонъ принялся за работу. Прежде всего онъ вынуль 
изъ воды машину, стоявшую на затонувшемь суднЪ. При этомъ, что- 
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бы ускорить работы и сохрапить машину отъ поломки при подняти 
изъ воды, Фультонъ самъ работалъ во главЪ рабочихъ, не тнуша- 
ясь лично лЬзть въ воду наравн$ съ простыми рабочими. По счастью 
весь аппаратъ оказалея пфлымъ. Немедленно же было начато по- 
стройкой болфе прочное и большихь размфровъ судно. Оно имфло 
15'/, сажени въ длину и 3, аршина ширины. Судно было окон- 
чено скоро, и 9-го августа 1803 года произведенъ первый опытъ. 
На опытъь собралось множество публики, въ томъ числ и в} - 
сколько членовъ Парижской академи. Въ присутствли этихъ мпо- 
гочисленныхъ зрителей судно плавало 11/2 часа, дВлая по теченю 
5 версть въ часъ и противъ теченя 4 версты. Судно оказалось 
очень удобнымъ для управленя. 

Какъ ни скромны приведенныя цифры скорости перваго паро- 
вого судна Фультона, достигнутый имъ успфхъ былъ громадный. 
Главное — судно могло идти противъ течешя почти съ такой 
же быстротой, какъ и по течешю, и притомъ имъ оказыва- 
лось очень удобно управлять. Что же касается быстроты движеня, 
то увеличеше ея являлось только вопросомъ времени и улучшеня 
машилы. 

Итакъ, вопросъ быль рёшенъ. Опытъ удался, и оть опытовъ 
теперь оставалось перейти уже къ настоящему пользовашю вели- 
кимъ изобртемемъ. Человфческал косность однако такъ велика, 
что Фультону пришлось еще долго ожидать времени, когда нако- 
нецъ его великая идея стала практически служить на пользу чело- 
вфчества. 

Прежде всего компаньоны, Фультонъ и Ливингстонъ, обратились 
къ французскому правительству съ предложешемь строить для его 
надобностей паровыя суда. Бонапарт, помнивший Фультона со вре- 
мени его опытовъ надъ подводпымт судомъ, самымъ рёшительнымъ 
образомъ отклониль это прерложете, произнеся при этомъ фразу, 
ставшую знаменитой, — объ «идеологахъ», отъ которыхъ ничего 
путнаго нельзя ожидать. Эта фраза лишила Франщю вефхъ тбхЪ 
преимуществь и выгодт, которыя неизбфжно получаеть страна, 
первая эксилоатирующая великое изобрЬтенте. 

Не смотря на то, что опытЪ съ судномь Фультона быль произ 
ведевъ въ присутстви нфеколькихь тысячь зрителей, что судно эт 
стояло на виду всего Парижа на Сенб и что объ изобрё тени фуль 
тона говорили вов фраппузеюе журналы, во Франщи не нашлосв 
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капиталиетовъ, которые обратили бы внимане на великое изобрф- 
теше и приняли бы па себя его экеплоатащю. 

Еще удивительнфе, что Парижская академя, члены которой 
(Кузень, Россю, Карно, Перье, Нрони и Вольней) присутствовали 
при испыташи фультонова судна, ровно ничего не сдфлала ни для 
того, чтобы убфдить правительство въ ошибочности его взгляда на 
зпачене пзобрфтеная Фультона, пи для того, чтобы удержать это изо- 
брфтете для французской промышленности. Мало того, академя 
не удостоила Фультона даже пи одпимъ изъ имфвшихся въ ея рас- 
поряжени способовт вознагражденя, которыми она увфнчивала 
научпые и техническло усп$хи. 

Очевидно тогдашнее общество совсфмь не понимало всего зна- 
четя примфиешя пара къ судоходству, пе предвидъло тфхъ 
великихъ послфдетвий, которыя будеть имфть изобрётене Фультона, 
Этого «идеолога» и «пустого мечтателя», какъ называль его Бо- 
напартъ. 

Фультону печего было больше ожидать отъ Фрапщи, не зачфиъ 
било оставаться далфе въ этой стран%. Если гд% онъ еще могъ ожи- 
дать пастоящей оцфики для своего изобрфтешя, то развф; только въ 
Америкф. И Фультонъ рфшился возвратиться на родину, чтобъ иа- 
чать тамт дфло практическаго примфненя пароходства. 


У. 
Фультонъ въ Америк и его торшество. 


Нривилемя плавамя по Гудзону:—Заказь машины Уатту. —Предложене по- 

купки подводнаго судна. — Постройка первато парохода ‹Клермонтъ». — Ма- 

терфальныя затрудненя.— Первый опыть плаваня на ‹Клерионтв». — Объяв. 

дене о рейсахь между Нью-оркомь и Албани.— Первый пасгажирь. —Тор- 

жество Фультона. — Развитие пароходства. — ‹Фультонь Первый». — Смерть 
Фультона. , 


Потери въ неудачу во Франщи, Фультонъ и „ПИвИнтетонЪ обра- 
тились къ АмерикЪ. По ихъ ходатайству, Нью-Порксюй Штатъ вы- 
даль имъ 20-ти лтнюю привилегию плаваня па пароходахъ по Гуд- 
зону подъ условемъ выстроить втечеши двух лёть пароходъ, 
который будеть идти противъ течешя Гудзона со скоростью не ме- 
нфе 6 версть въ часъ. Получивъ эту привилегию. Ливинтстонъ и 
Фультонъ заказали знаменитому Уатту, изобрфтателю паровой ма- 
шины, и его компаньону Больтону, который по отношению къ Уатту 
играл такую-же роль, вакъ Ливингстонь по отношению къ Фуль- 
тону, паровую машину въ 18 силъ особаго устройства, проэктиро- 
ваннаго Фультономъ. Особенности этого устройства давали машин? 
способность проявлять нужную силу при наиженьшемъ размьр$ са- 
мой машины. Самъ Фультопь отправился въ Англию для надзора, за 
изтотовлешемь заказанной машипы. 3 

Вь Анри, глф прежде ни на одно изъ изобрётешй Фультона 
не обращали вииман1я, теперь относились къ нему совебиь иначе. 
Особенно нитересовались англичане подводнымь судножь, изобр- 
теннымь Фультономь. Лорль Стенгопь, сношешя котораго съ «уль- 
тономь начались, какъ указано выше, еще въ 1793 году, произ- 
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несъ въ парламентФ рфчь, вь которой самыми яркими красками 
изобразить опасность, угрожающую английскому флоту, если ка- 
кая нибудь страна воспользуется подводнымь судномь Фультона 
для борьбы съ этижь флотожь. Англйское правительство пред- 
ложило Фультону за его изобрзтеше 15,000 долларовъ. Для 
Фультова это были очень болышя деньги, и онф были бы ему очень 
кстати теперь. когда онъ собиралея осуществить наконецъь на 
практикв свою идею пароходства. Но деньги эти предлагались еъ 
условлемь, что Фультонь ни въ какой другой странф не будеть дф- 
лать опытовъ съ своимь подводнымъ судномъ и что англииское пра- 
вительство, купивъ секретъ, также не воспользуется имъ. Словомъ, 
английское правительство изъ своекорыстныхъ видовъ намфревалось 
уничтожить самую идею подводнато судна. Такое предложеше было 
слишкомъ унизительно для Фультона, и онъ отвергь его. 

Между тфиъ заводъ Уатта и Больтона изготовиль паровую ма- 
шину сообразно заказу Фультона, и онъ отправился съ машиной въ 
Нью-[оркъ, куда и прибыль въ декабрь 1300 года. Ливингетонъ 
вернулся сюда еще нЪеколько ранфе, и они приступили къ постройк 
парохода, который могь бы уже служить для практическихь цфлей. 

Первый пароходъ, выстроенный Фультономъ, быль названъ инъ 
«Клермонтомъ». Вифстимость его по тогдашнему была значительна — 
150 тоннъ. Онъ имблъ 231/, сажени длины и 2 */з саж. ширины. 3- 
держки по постройк$ этого судна и постановкВ машины былн на- 
столько велики, что ивингетонь, уже истративиий значитель- 
ную часть своего состоявя на предварительные опыты во Франц, 
боялся, что онь ие будеть въ состояви довести лЪло до конца. 
Ливингстонъ и Фультонь стали искать компаньона, который при- 
няль бы на себя треть расходов и пользовался бы за то ‘третьею 
частью будущихь барышой. Оказалось, что Фультонъ напрасно воз- 
лагаль свон надежды на Америку: и здфеь, какъ во Фрашии, не 
оказывалось охотниковъ тратить свои деньги на то, что казалось 
вефиъ практическимь людямъ чистымъ безумень. Это лишай 
разъ показываеть все зкачене для истори пароходетва—Дизвинг- 
стона, который истратитъ все свое состояше на осуществлене «без- 
умной мечты» и безъ котораго Фультонъ не могъ бы довести сво- 
его дла до конца. 

Не найдя компаньона, Ливингетонъ рёшился окончить постройку 
парохода одинъ. употребивъ на это дфло ве остатки своего еостоя- 
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ния. Къ августу 1807 года постройка парохода была окончена, 
н 11 числа предполагалось произвести первый опытъ съ «Влер- 
нонтомъ». то быль рёшительный моментъ какъ для Ливингетона, 
такъ и для Фультона. Для перваго это быль прежде всего вопросъ 
о матеральнокь положени его и его семьи: въ случаЪ неудачи онъ и 
сенья его превращались въ нищихъ. Вифстф съ тфиъ опыть инфлъ 
громадное значене для Ливингстона и съ пенатеральной стороны, 
такъ какъ должелъ былъ закончить успфхомъ или неудачей настой- 
чивые многолётше труды, поглотивлие такую массу его энерг/и. Еще 
болфе важен былъ этотъ моменть для Фультона, такъ какъ пред- 
стоящий опытъ являлся поворотнымъ пунктомт его судьбы; опъ дол- 
женъ былъ пли осуществить мечту веей жизни Фультона, или оконча- 
тельно убфдить въ справедливости мифия твхъ, которые считали его 
только безунцемь, питающимт несбыточныя фантазии. Понятно то 
волнене, которое чувствовали компаньоны все время, когда шли 
послфиНя приготовлешя къ опыту и которое дошло до крайней 
етепени въ послфде!е моменты. 

На производство опыта собралась масса народа. Вся набе- 
режная покрылась зрителями, которые были настроены очень 
скептически по отношеню къ предиряттю Фультона. Приготов- 
лешя къ отплымю встрчались наенфшками. Когда Фультонъ 
взошель па палубу парохода, готоваго къ отплытю, онъ быль 
встрфченъ свистками и насмфшливыми привфтств ями. Но вотъ, по 
данному знаку, машина была пущепа въ ходъ, и пароходъ двинулся 
противъ течешя. Настроеше толпы, — какъ это всегда бываетъ съ 
нею при успфх$ людей, къ которымт она еще только-что относи- 
лась враждебно, изифнилось немедленно же въ противуположную ето- 
рону. Толиа была изумлена. Вмфото свистковъ и насмфшекъ раз- 
дались крики восторга. Набережная Нью-орка не слышала еще та- 
кихъ неистовыхъ восклицанй, гремфвшихь какъ яростные по- 
рывы бури. И чёмъ болфе усиливался ходъ парохода, тфмъ неисто- 
вфе выражались изумлеше и восторгу, толпы. 

Трудно передать, что испытываль Фультонъ, когда онъ видЪль, 
что великая мысль, которой онъ отдалъ всю свою жизнь и падъ 
которой проработалъ столько лфть, наконець получала практиче- 
ское осуществлеше. Онъ не обращаль внимания ни па насмфигки и 
свистки толпы, ни на вя крики восторга; очень можеть быть, что 
онь и не зам чаль ихъ, будучи весь поглощенъ наблюденемъ за дфй- 
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стыемъ машины и ходом судна. Фультонт конечно былъ увфренъ, что 
пароходт, пойдетъ, и пойдеть съ опред лениой быстротой; но когда, это 
осуществилось на дфлф, когда онъ видфль правильную работу ма- 
шины, замфчалъ, какъ быстро удаляется берегь, и чувствоваль 
какъ подъ его рукою пароходъ то замелляль, то успливалъ ход, 
то поварачиваль въ одну, то въ другую сторону, Фультона охва- 
тывазо то блаженифйшее чувство удовлетворениости, которое испы- 
тываеть лишь тоть, кто много потрудился для достижейя той или 
другой цфли, много перестрадаль ради нея и паконець добилея ея. 

Слфдя за ходом, судна и дфйствемъ машины, Фультонъ въ 
первый же рейсь замфтиль нфкоторые педостатки и неудобства 
устранение которыхъ должно было замфтно улучшить движение 
судна. Эти исправления были немедленно жесдфланы, и черезъ недфлю 
судно было готово для правильнаго ностояннаго употребленя. Вскор 
вънью-1оркскихъ газетахь появилосьобъявлешеза подписью Фультона 
и Ливингстона, которые извфшали публику о томъ, что, начиная 
съ такого-то числа, пароходъ ихъ будетъ содержать постоянное со- 
общене между городами Нью-[оркомъ и Албани, отплывая отъ каж- 
даго изъ названныхъ городовъ черезъ каждые четыре дия по утрамъ 
и приходя въ другой городъ па другой день вечеромъ. Въ назиа- 
ченный день спова набережная Нью-Торка была запружена массами 
народа, собравшагося главпымъ образомъ для того, чтобы посмо- 
трфть на того смфльчака, который рёшится лофхать па «чертовой 
машин». Но такого смфльчака, не оказалось. Не смотря на то, что 
всф видфли плаваше парохода, и хотя примфръ Фультона и "елу- 
жащихъ на пароходЪ показывалъ ясно, что пребываше на немъ не 
представляеть никакой опасности, пикто не рфшался довфрить 
свою дтизнь такому ненадежному судну, которое приводитея въ 
движене если не самимъ чортомъ, то ч}мъ-то близкимъ ему. Во- 
обще первое время къ пароходу относились съ подозрительностью 
и опасевемъ. Если таково было отношеше къ пароходу населешя 
Нью-орка, составлявшаго умственный центръ Соединенныхь Шта- 
товъ, то пеудивительно, что населеше деревень, мимо которыхъ 
пароходь шель въ Албани, приходило въ ужась, видя плы- 
вущимт по Гудзону невиданное и пепостижимое чудовище, извер- 
тавшее дымъ и пламя и страшно шумфвшее своими неуклюжими 
колесами и паровой машиной. Для деревенскаго населешя уже не 
оставалось никакого сомнфея, что «Клермоптъ» — пастоящее ис- 
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чадте ада. Тутъ, словомъ, была та же история, которая поздние по- 
вторилась съ паровозами, лринимавшимися многими добрыми людьми 
за, создалие дьявольской силы... 

Итакъ, первый рейсь между Нью-Торкомъ и Албани «Клер- 
монтъ» совершилъ безъ пассажировъ. На обратиомъ пути изъ Ал- 
бани пароходъ имфлъ одного пассажира. Нашелся смвльчакъ, ко- 
торый пе побоялся профхаться на невиданномъ судиф. Этоть пер- 
вый пассажиръ глубоко растрогаль Фультона. Когда пассажиръ 
уплатиль профздную влату— шесть долларовъ, у Фультона невольно 
выступили слезы па глазахъ. и онъ долго смотрфль отуманеннымъ 
взоромъ на первое вознаграждене, полученное имъ за столько лЬтъ 
трудовъ. Пассажиръ съ недоумвшемь смотрёлъ на эту сцену и сд$- 
лаль предиоложене, что онъ не доплатилъ, что слБдуетъ. Но Фуль- 
тонъ вывелъ его изъ заблуждения и. пожавъ нЪеколько разъ руку 
своего перваго пассажира, сказалъ ему растроганпымъ голосом: 

— Я предложилъ бы вамъ выпить со мною бутылку вина за 
довфрМе, которое вы оказали моему судну, но я теперь такъ бЪденъ, 
что не въ состоянии купить этой бутылки. Можеть быть впослВд- 
сти мы свидимся, когда обстоятельства мои поправятся, и тогда 
я надфюсь распить съ вами не одну бутылку добраго випа въ па- 
мять нынфшияго дня. 

И они дЪйствительно встр®тились впослёдстви, и Фультонъ 
всегда относился къ «первому пассажиру» съ самымь дружескимъ 
раеположешемъ. «Этотъ человькъ повфрилъь миф, — говорил Фуль- 
тонъ,— когда миф никто не вфрилъ.» 

Первый пароходь Фультона ходиль очень медленно, длая всего 
8 веретъ въ часъ. Эта быстрота однако превосходила на двЪ версты 
скорость, подъ усломежь которой была дана Ливингетону и Фуль- 
тону привилегия пароходства по Гулзону. 

(ь построешемь «Клермонта» вопрось о пароходств$ былъ окон- 
чательно ршенъ. Теперь очередь была за расширешемъ дла. И Фуль- 
тонъ лифлъ счастье видЪть еще при своей жизни иирокое развит! 
того дфла, которому онъ отдалъ свою зкизнь. Уже къ 1811 году Фуль- 
тонъ спустиль на волы Гудзона четыре парохода кромб перваго, 
«Клермонта». Велфдь затфиь явились пароходы на Миссиссипи и 
Огайо. Незадолго до своей смерти Фультоиъ видфлъ, как его изобрЪте- 
ннепобфлилоокеанъ: первый пароходъ прошелъ изъ Америки въ Европу. 
Крохф быстраго увеличения числа парохоловъ, шло не менфе быст- 


ФУЛЬТОНЪ. 


— 
—+ 


рое увеличеше ихь разивровъ. Передъ своей смертью Фультонъ самт, 
началь строить громадный пароходъ «Фультонь Первый», по пору- 
чению правительства Соединенныхь Штатовъ. Нароходь этоть имфль 
въ длину 145 футовъ и въ ширину 55 футовъ. Сооружеше его 
было вызвано грозившею въ 1814 г. войною между Соединен- 
ными Шиатами и Ангмей, н онъ предназначалея для защиты 
Нью-Горкскаго порта. Экипажь парохода состояль изъ 600 человЪ кт, 
а вооружене—изъ 30 громадифйшихь пушекъ. Но нынфшнему вре- 
мени, когда сооружаются броненосцы и фрегаты съ экипажемъ, рав- 
ным населению иного городка, «Фультонъ Первый» не ироизвелъ бы 
никакого виечатлфния; но въ 1814—1815 г. онъ представлялся чу- 
довищной громадиной, возможность управления которой казалась 
истиннымь чудомь. 

Фультонь не дожиль до спуска ва воду упомянутаго парохода- 
гиганта, получившаго его имя. Нередь смертью ему пришлось пере- 
жить еще одну непраятность. Нашлось не мало охотниковъ, которые 
начали эксплоатировать изобр Бтен1е Фультона въ свою пользу. Посл 
жизни, проведенной въ трудахь и лишешяхъ, видфть, какъ изъ изо- 
брфтешя, лвившагося результатомь этой жизни, ловюе „поди извле- 
наютъ барыши безъ веякаго труда, было очень обидно. ще важн%е 
было то, что тавая безцеремонная эксилоатаия изобрётешя Фуль- 
тона затрогивала матер!альные интересы наелбдниковъ Ливингстона, 
товарища изобрЪтателя, принесшаго въ жертву для осуществлешя идеи 
пароходства все свое состояще. Фультонъ считаль себя обязаннымъ 
выступить на защиту какъ своихъ собственныхъ интересовъ, такъ и 
въ особенности нитересовъ наслфдниковъ своего товарииа, который 
умеръ вскорф послВ торжества идеи пароходства. И вотъ Фультону, 
всю жизнь ижфвшему дфло только съ разными машинами и вообще 
веецфло поглощенному исключительно вопросами механики, теперь 
пришлось возиться съ судами ин предпринимать пофздки въ раз- 
ныя феста Соединенныхь Штатовъ, чтобы предъявлять иски по 
мфсту нарушения его правъ. Въ одну изъ таких пофздокъ, предири- 
нятую въ самое холодное время года, Фультонъ сильно простудилея; 
здоровье его, подточениое многолфтинми уеиленными трудами и огор- 
чевпями, пе выдержало потрясешя, и онъ умеръ всего 50 лфть оть 
роду, 24-го февраля 1815 года. 

Ко времени смерти Фультона выяснилось паглядно все ведикое 
значение, какое имфетъ пароходство для человЪфчества. Сограждане 
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Фультона поняли, какимъ великимъ человфкомъ быль Фультонъ,— 
и погребене его приняло характеръ нащюнальнаго чествовашя ве- 
ликаго изобрётателя. Весь Нью-Торкъ одфлся въ трауръ. Законода- 
тельная палата прекратила на время свои засфданя. Вев корпоращи 
Нью-орка провожали останки Фультона въ могилу, и все время пе- 
чальнаго шеств!я неумолкаемо гремфли орудйя колоссальнаго «Фуль- 
тона Иерваго». 

Жизнь Фультона, какъ читатель можеть видЪть, предетавляетъ 
собою типичн8йшую жизнь изобрфтателя. Это жизнь человфка, от- 
давшаго вов свои силы, воф свои помыслы любимой идеф. Виз осу- 
ществлешя своихъ изобрфтени для такихъ людей не существуеть 
иной личной жизни. Такова жизнь Уатта, Фультона, Эдисона, и мно- 
гихъ другихъ. Какое значеше иметь это сосредоточение воВхъ силъ и 
интересовъ изобрВтателя на избранной имъ области, лучше всего 
показываеть жизнь Фультона. Не будь Фультонъ въ такой нфр$ все- 
цфло поглощенъ своими изобрётешями, нфтъ никакого сомншя, что 
встрфчавшияся ему на каждомь шагу препятетвя и неудачи охла- 
дили бы его, заставили бы обратить внимание на какое либо другое 
ДЬло,—и быть можеть человёчеству еще долго пришлось бы ожи- 
дать осуществленя идеи примВнешя пара къ судоходству. 

Н$ть надобности выяснять всю громадность заслуги, оказанной 
шру Фультономъ. Кто но знаеть, какихъ громадных разивровъ 
достигло пароходство въ настоящее время и какое значеше получило 
оно въ жизни людей и народовъ. Рядомъ съ заслугою Фультона мо- 
гуть быть поставлены только заелуги изобуфталелей паровоза, те- 
леграфа и печати—этихъ великихь средетвъ общеня между людьми... 
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стр. и 153 рие. Ц 4р 

Огородничество. Практическя пастазлешя для 
народи, учителей, ИГубелера. Съ131 рис.Ц.б0к. 

Который часъ? //, Вавилова. Руководство для 
нов).рки часовъ безъ часовщика и дла уетрои- 
ства волнеч. часовъ Съ 13 рис. Ц. 30 к. 

Психология внимания. Д-ра Рибо. 2 изд. Ц 40 к 

Записки желудка, Перев. сл, 10 иг. изд Ц Б0к 

Физ!олог!я души. Л. Герцени. Ц Тр. 

Мръ грезъ. Д-ра Симона. СиовидЗлйя, галль 
цинащи, сомиамбулизыь, экстазъ, тивно- 
тизмъ, иллюзи. Нерев еъ франц Ц Тр 

Ручной трудъ. Грифинеьи. Руководство №» до 
машнимь занят1амьъ ремеелами Съ 400 рис 
Ц 1р БЭк. Вънанк В Тр 75 к.Вь пер. —2 р. 

Зистазы человфка. 7. Манзегацца. Персводу 
съ 5-10 итальяи издашя Ц Тр 650 к 

Умственныя эпидем!и, Историко-пеихлатрич 
очерки Д-ра Ренеяра. Съ110рие Ц 1р 755 

Свётъ Бож!Й. Популярные очерки мровдфпл 
5-е изд (69 рис.) Ц 30 к 


рома. Со многими рис. Ц 24 


Общедоступная астрономя. ^ Фламмарна 


2-е изл Сь 100 рие Ц. Тр 
Телефонъ и его прантическ”я примфнен’я 


ми риеунками, Ц. 2 | 
Элентр. аннумуляторы. Ренёс. Съ7б рис. Ц 11 
25 к 


Электричесное освфщене, Составиль В. Чи- 
х0левё. Съ 151 рис. Ц. 2р. Б0к 

Чудеса технини и элентричества Уихо.лева3З0т:. 

О безопасности электрическаго освфщения. 
В. Чиколева. Съ 6-ю рисуиками. Ц. 26 к. 

Электричество и магнитизмт. .1. имо н г. Ми- 
еврье 340 рис Ц Тр БО кон 

Популярныя ленщи объ элентричеств и 
магнитизм. Хво-зьсона, (+ 270 ще Ц. 2р. 

ГлавнЪйция приложенТя элентричества, -7. 7'02- 
тилье. Съ 115 рис. 2-е изд. Ц. 2р БОК. 

Электричество въ домашнемъ быту. /^. Госли- 
талье. Со множеством ме Ц Эр. 

Элентричесн!езвонни, 202она.Съкрат евбдь- 
нвями о воздуш звопкахь. 114 рие Ц. Тр. 

Что сдфлалъ длянаукиЧ. Дарвинъ? Съ портре- 
томь Дарвипа Ц. 76 к 

Психология великихъ людей. Проф //’о.ви. Иер. 
съ франк. 2-е изд. Ц 

Сощальная жизнь животныхъ. ‹ саимаси. Иер, 
съфранц Ф. Нивиенкова. 3-е изд Ц 2р БОк. 

Единство физическихъ силъ. Олыть иопу- 
лярио-научной философии А Сежки, Перев. съ 
фраии Ф. Мивленкови. 8-е изд Ц Эр. Б0к. 

Частная медицинская диагностика, Гуководст- 
0 зля прак врачей. Состанилъ проф. Да- 
Поста, 104 стр. съ 43 рис 2-е изд Ц 2р. 

Современные психопаты, Д-ра 1. Аюлнаера. 
Переводь еь франц. Ц. Тр. 50 к 

Генальность и помф шательство. /. .70-иброзо. 
Съ портретомъ автора и рие, 2-е изд Ц 1р. 

Рредныя полевыя насфномыя Сост. Масрсенв. 
Съ 43 рис Ц 80 к 

Эйфелева башня. Сослав Г Тисандее Съь 341 
рисуи, Ц 50 к 

Хльбный мунъ. Чтеме для народа, еъ 8 рис. 
Бар И. Лорфа. Ц 10 к. 

Воздушное садоводство. 27 ЛгГуховскаго Съ 
78 рие, 9-6 изд. Цфиа 60 коп. 

Школьный садоводъ. Объ устройстав при 
Сольскихъ школахъ питомииковь и 61060- 
бахь обучешя первымь началам садопод- 
ства. Л. Волотовскиго Ц 20 к. 

Азбуна домоводства и домашней гимены, 
Состав 27. Клима. Пер И, Горфа. Ц 73 к 

Гичена семьи. / бра. Ц БО к 


Мицера и Присса. Съ 298 ре Ц 2р60к Гипена женшине. /. Тнло. И 40 


ПОПУЛЯРНО-НАУЧНАЯ Б 


1) Экстазы человфча, И. Мантегакна. Въ 
2-хъ частяхь Ц Тр. 650 к.; 2) Психология вни- 
маня. Д-ра Рибо. Ц.40 к.;3) Берегите легния! 
Гименичестяя бесфды д-ра Нилейера. Сь 
30 рис, Ц 75 к.; 4) Современные психопаты, 
л.ра А. Люл-ери. Ц, 1 р. 69 к; 5) Предсназа- 
н!в погоды, Л. Даллас. въ ри. Ц. Гр. 25 к: 
э) Физ!олог!я души. Л. Герцена. Ц.1р ; 7) Пси- 
холопя велинихъ людей. /. Жоли. 9-е изд. 
Ц. Тр; 8) Дарвинизмъ. 5. Фероери. Общедо- 
‹туниое изло-кеше идей Дарвина. Ц. 60 к; 


ИБЛЮТЕКА, 

9) М'ръ грезъ. Д-ра Сьмона, Сиовильшя. гал- 
тюцинации, сомнамбулизмь, виннотизиь, иллю= 
зи, Ц. Тр. 10) Первобытные люди. Дебзери. 
(о многими рие. Ц. Тр. 11) Законы подра- 
маня. Герда. Ц, 1 р. 69 к.;12) Гемальность и 
помфшательство, 14. ./0.нброзо. Съ портр. авто- 
ра н иБеколькими рие. 2-енод. Ц. Тр. 13) Обще- 
доступнья астроном я. №. Ф.?9.ммаргона. Сь 
100 рис. 2-е язд. Ц. Тр. 14) Гимена семьи. 


Гебери, Ц. 50 к. 15) Бантер:я и ихъ роль въ 
жизни человфка. АГнгуеы. Сь 35 рис. 


Пт. 


Учебныя руководства и пособя. 


Алгебра. Тодгеитери. Ц. 2 т. 60 к 


Нурсъ начальной механики. И. Рыхичева. Оъ | 


197 рие. Ц. Тр. 50 к. 

Прантическая геометрия. 1. Заблонкаго. Съ 
300 чертежами. И№иа 60 к. 

Курсъ метеорологи и климатологи. Иророс- 
сора еного Инетитута. „1. А. „ечинова. Съ 
123 рис. и 6-ю картами. ЦБна 2 р. 

Общия основы химической технологи. 1. Сс- 
иезиева. Съ 19 рисунками. Ц. Тр. 60 к. 
Полный нурсъ физини. Л. Гано. Перевод 
Фр. Ияв.еикови и В. Черкасова. 8-е пд. сь1215 
рие ‚, 110 задачъ, 2 таблищы спектровь, метео- 

толомя и краткая хими. ЦБыз 4 р. 

Популярная физика. 1. Гахо. Перевод съ фрал, 
ф. Пивленкови, 3-е изл. съ 604 рие. Ц. 21, 

Краткая физика. ./. /“ресимови. Съ 835 ри. 
и 214 задачами. Цна Тр 

Популярная химя. И. Вальберха и Ф. Наваен- 
зови. 3-0 изд. Съ 50 рис. ЦП. 40 к. 

Учобникъ химги. 1.25. исдннзени ст, 96 рис. Ц 2 р. 

Общепонятная геометр:я. В, Пошоцкаго. Съ 
143 фиг, Ц 940 к. 

Практический курсъ физологи. Хурдона Сан- 
осреони. Переводъ д-ра Фридоереи. Въ Э-хЪь 
чомахъ, со мног. рие. 2-е изд. Ц З р. 

Матодика аривметини. С. Мгитхова. Ц. 75 к. 

Сборнинъ ариеметическихъ задачъ съ учи- 
телемъ. Приложеше къ „Метоликь ариоме- 
тики-, С. убитнова. 3-е изд. Ц, 40 к. 

Сборникъ самостоятельныхъ упражненй по 
ариометикф. Залачиикъ для ученивовь. С. 
„биткови. 8-е п. Ц. 25 к 

Учебникъ географии дин городекихь училишуь, 
И. Павтешеви. Съ рие. Ц, 30 к. 

Начальный курсъ географ. Лорнезя. 11-е 
эзл.. еъ 10-ю раекрамениыхи карт. п 82 
рие. Ц. Тр. 26 к. 


Эпизодическ и курсъ всеобщей истори. 1. у/.2- | 


нецова. Э-и издаше. Идиа 1 р. 

Наглядная азбука. 0. Пасаенкови. ъ 800 ие. 
12-6 изд Ц 20к. 

Объяснение къ „Наглядной азбунф“. 9. Иие- 
ненкови. 1-е изд. Цна 16 к. 

Родная азбука. Ф. Паваеньови, 8-е изд., съ 
200 рис. Ц. бк 

Азбуна-нопЪйка. /. Мавеснкови, 11-е изд., 12 
етр. 100 рис. Ц. 1к. 

Наглядно-звуковыя прописи. Ф. Лив. ихкова. 
1) Къ „Родному слову- Ушинскаго (400 рис.) 
3} Къ „АзбунЪ Бунанова“ (160 рис.) 3) Въ 
-Первой учебной книжнЪ- Паульсона (439 
рие.). 4) Въ „Русской азбун%“ Водовозова 
(470 рие.). 5) -Общия наглядно-звуковыя про- 
писи“ (къ другимъ аъбукамь) (464 рис. ›. 
Ц каждой кинжки 8 5. 

Самостоятельныя работы в начальной шко-11ы 
Г. „Тубенци. 2-е допол. изу. Ц. 15 к 


ВИВЛЛОТЕКА ПОЛЕЗНЫХЪ ЗНАНТЙ. 


Т)Ручной 4рудъ. Составиль Графинаи. До-| А. Альмедингена. Научныя-практичееня # 


маниия занатя ремеслами. Съ фрашц 400 рис. 
Ц. 1р БОк.—2) Электричесн!е звонни. о2н7т0- 
ни. Съ краткими снёдфаями о воздушныхъ 
званкахъ. Съ 114 рие. Пер. съ англ. и донол- 
нилъ ЛД. Головь Ц. 1 р—3) Руководство нъ 
рисованйо акварелью. Л. Гассанл. Съ франи. 
©ъ150 рис. Ц.1р. БОк.—4)н5) Навсякий случай 


ма. Составить барона И, А, Порира, 15-01 


| Руссноо слово. 1. Мивливи, Сбормикъ обри 


| Очерки новфйшей истории. Я. М. Грнгорови 
| бе изд. Съ 57 портретами. Ц. 2 р. в 


и 


‚ Зернышко. Г. ./Убенци. Первая посл6 азбук 
киига дли чтеши и письма. Со многими р 
Ц. 30 к. Вторая книга Ц. 40 к. р 
| Руководство къ „Зернышку“ „Тибе нц. Ц ВО: 
Методика аривметики. 7. ./убенца. Ш 39 ь 
Церковно-славянсвий букварь. „./убенни. Ц Бь 
Руководство нъ „Церковно-славянскому бу, 
' варю“. 7. „Тубенца. Ц, 15 к. : “ 
Спорникъ аривметическихъ задачъ. .Тибенще 
11-е изд. (около 2000 зазачь и 3000 число 
выхъ иримфровъ). Ц. 40 к, | 
Рузоводитель для воскресныхъ школъ. Бар, 
на Н. А. Корда. Ц. 50 к, 
Итоги народнаго образования зь Европейеси 
говударетвахь. Л. 4. Кори. Ц, 60 к. 
| Нашъ другъ. Книга дли чтеша въ школ и 


| 


есь 209 ре. и порт. Ц. 76 к. 
| Триста письменныхъ работъ. Ллл уприиазне 
въ начальнон школЪ. И. Лорфа. Ц. 15 к. 
Первоначальное праволисане. +40 диктов 
съ указашемь грам. иравиль. Лорда. Ц. 1 
Руссн!и язынъ. Иллюстрированная хреетом 
А. Ториавекиго. (Съ 80 рие. и’иортрета 
4-е изд. Ц. 60 к. 
Элементарная грамматина русснаго м 
1. Чудинова, 5-е пзд. Ц. БО к. 
Начальная рус.грамматика.бучинскиго. {.30 
Книга для обучения церновно-славянскому яз \ 
ку. 1. Парюкови. 2-е изд. Ц. 20 к. „Замьт | 
для учителя“, П. 10 к 


цовыхь произведеты руе. словесности. Р 
водетно для городекихь училищь Ц. Тр. № 

Руководство къ „Рус. слову- Аго-же. Ц 60 

Сборникъ задачъ по русскому право!’ 
саню. Разыграева: 1) Элементарныя свфд 
правои. словь. Ц, 50 к. 2) Снетематичес 
евфд. о пракон. еловь Ц. 50 к. 3) Элеме 
суфлия о анакахь преиннатя Ш. 35 
4} Систем, сифдбшя о знакахь препинии 
Ш. Э5к 

Сборнинъ алгебр. задачъ. Сивицхиго. Ц. 40 

Первое знакомство съ физиной. „М. Ш 
симови. Съ 96 рие. Ц 50 к. 

Дешевый географичеснИ атласъ. Десять у 
крашен. карть, Ц. 30 к. , 


Первыя понятия о зоологии. 210.11 Лери. 1 
водъ подъ редакщей ши. И. Меина 
3-е изд. Съ 345 рие. Ц. Тр. Въ папкЪ Тр. 
въ нереил. Тр. 60 к. 

Крат. курсъ ботаники. Селз0ва. 118 рис. Ц. В 

Общедоступное землемфре. 1. Лод 
ска. С'ь 219 риеунк. въ текств. Ц. 7 

Руководство къ рисованию акварелью. . 
пассинл. Съ 10 рие. и 6-ю аквар. Ц. 1р. Ч 


дЬнл но полеводству, саловодству., огоро. 
честву. домоводству, по борьба съ 
насБкомыми, грибами и паразитами. 
съ фальсификамею пищевыхь и другихь 
щеетвь ДьЪ чаети Цна каждой 50 к 
6) Домашшй опредфлитель поддфлонъ. 
Ааъмедингена. Ц. 60 в. и проч. 


